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Seminario Virtual
“Transporte Publico e Saude: Desafios e perspectivas em Petrépolis”
18 de outubro de 2021

Falas do video de abertura: LINK DO VIDEO
— Horrivel (risos). Gente, ndo da, sem condi¢bes, né? A gente, a populacdo, ndo sé eu, mas

todos os que precisam sair todos os dias para trabalhar. Né, porque o 6nibus superlotado,
assim a pandemia ndo vai acabar, muitas pessoas sendo contaminadas. E além, nao sé do
transporte publico, tem também, vocés podem filmar pro alto, cheio de pombos. Isso causa
também doenca, todo mundo esta cansado de saber disso. Eu ja fiz véarias reclamacdes, nao
s6 eu como as outras populagdes, entdo acho assim: tem que ter uma solugéo para isso. A
populacao esta escassa a tudo, sendo, assim, humilhada. Porque a gente paga, a gente ndo
anda de graca. E paga caro. Para andar em um 6nibus lotado, isso quando tem, quando vem
um énibus, dé sinal, ndo para. E falta de respeito com a populagdo. Eu acho que deveria ter
mais horarios também, ainda mais com a pandemia, porque 6nibus tém, eles é que nao
guerem colocar. E outra coisa também, eu acho assim, o motorista fazer dois trabalhos, o de
cobrador e o de motorista, isso ndo pode acontecer, gente. E uma responsabilidade muito
grande para a pessoa. Ele tem que dirigir, te dar troco, receber a passagem, entdo eu acho

falta de respeito também com os trabalhadores.

— Eu acho que da mesma forma a melhoria tem que vir a partir do momento que na parte da
manhd, no horario de pico, eles ttm um determinado nimero de passageiros, de usuarios,
saindo dos seus bairros e distritos para o trabalho, eles deveriam colocar o mesmo nimero
de transportes, entendeu? Eles, muito pelo contrario, eles reduzem o niumero de transportes.
Quem for sair daqui para pegar o 6nibus do terminal Corréas, no qual nés estamos, para o
terminal Bingen, quando for as dezoito horas ndo consegue retornar, porque eles retiram

€SSes carros.

— Porque eles falam que tem que ter o limite de pessoas, de doze pessoas em pé, s6 que
eles ndo estdo cumprindo. Entendeu? Entdo quer dizer, a pandemia ainda esta ai, presente.
Né? Entdo eu acho que o dono da empresa, a prefeitura em si, deveria vigiar mais isso ai. E
fora também, assim, ndo esta tendo aquela limpeza, que eles falaram que iria ter aquela

limpeza, né? Entdo eu acho que isso também tem que ser cumprido.

— E, eu vou te mentir ndo, ha cinco anos atras era bem melhor do gue hoje. Aumenta a
populacao, diminuem os 6nibus. Principalmente a Covid, quando entrou a Covid diminuiu. Foi

pior, porque a populacdo parecia que aumentou mais ainda. Sobre a Covid, o que aconteceu
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ai das pessoas ndo poderem entrar, lotar, hoje jA ndo esta mais igual. Esta lotando, esta
socando. E é bom para populacdo? E, mas é ruim porque os Onibus ndo aumentaram.

Continua a mesma coisa.

Felix Rosenberg

Sejam bem-vindos a este nosso seminério do Férum Itaborai: Politica, Ciéncia e Cultura na
Saude, com sede no Pal4cio Itaborai em Petrépolis. Como muitos sabem, este € um programa
especial da presidéncia da Fundacdo Oswaldo Cruz, que tem como objetivo, desde a sua
criacdo, atender, estudar, pesquisar, trabalhar sobre as desigualdades sociais que
determinam as iniquidades, ou seja, as diferencas injustas na saude das pessoas.

Este seminario € realizado como parte dos festejos dos dez anos de existéncia do nosso
programa. Lamentavelmente ainda como consequéncia da pandemia, de maneira n&o

presencial.

Os trabalhos do Forum Itaborai junto a comunidade comecgaram desde a sua fundagéo, mas
todos os trabalhos até entdo realizados foram finalmente canalizados no ano de 2017, num
exercicio feito em cooperagédo com a Secretaria de Saude da Prefeitura de Petrépolis, em 36
areas de atuacgdo da Estratégia Saude da Familia. Nessa ocasido, 0os agentes comunitarios
de saude, com nosso apoio, fizeram um trabalho de Diagnéstico Rapido Participativo — DRP,
no qual mediante passeios, travessias, entrevistas, falas, reunides com grupos de alunos, de
mulheres, de cidaddos, fomos construindo a ideia que as comunidades tinham sobre que
fatores afetavam principalmente a sua saude. E quando a gente fala em salude, ndo fala
apenas das doencas, ja que essas inclusive sdo captadas pelos centros de salude, mas a
nossa intencao era conhecer o que que afetava principalmente o bem estar das pessoas. A
saude, como diz a Organizacao Mundial da Saude, é o bem-estar, a saude fisica, mental, ndo
apenas a auséncia de doencas. Saude é, na realidade, o bem-estar, 0 bem viver. Estar

realmente bem, se sentindo bem, e ndo apenas ndo sentindo sintomas de doencgas.

Nessa ocasido, 36 comunidades de Petropolis foram consultadas e, para nossa surpresa, 0
principal problema de salde que foi considerado pelas populacbes era as dificuldades do
transporte publico. Isso chamou nossa atencao, porque sabemos que no Brasil todo e em
muitos paises, sobretudo os paises ndo desenvolvidos do mundo, o transporte publico é um
problema. Mas nesse caso, nos chamou a atencéo que a maioria das respostas eram referidas
a esse problema especifico. Claro que também foram mencionados problemas vinculados a
habitacao, a falta de saneamento, problemas de acesso a educacéo, falta de lazer, mas, como

digo, o transporte publico foi a principal reclamacao das populagcfes. Esse mesmo problema
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foi destacado pelo projeto de “Desenvolvimento e aplicacdo de tecnologia social para a
inclusdo cidada de familias residentes em territorios prioritarios do Plano Progredir no
Municipio de Petrépolis”, do Governo Federal, realizado entre 2019 e 2021 com apoio do

Conselho Nacional de Pesquisas — CNPq, en 5 comunidades de elevada fragilidade social.

Desta forma, quando pensamos em homenagear os nossos dez anos de existéncia, tomamos
em consideracao as consultas realizadas junto com a Secretaria Municipal de Saude, a partir
de 2017 e no projeto desenvolvido com apoio do CNPq e, em ambos o0s casos, ficou evidente
essa questao do transporte publico, da mobilidade urbana. Decidimos entdo fazer este
seminario para discutirmos juntos o assunto. Na préxima Quinta-feira, teremos outro
seminario, com outro tema que também foi levantado pela comunidade, que € o problema da
fome. Os dois problemas, o da fome e o do transporte publico foram seriamente agravados
pela pandemia de Covid.

O problema do transporte ndo é apenas o do tempo de espera e da aglomeragéo que torna o
contagio entre as pessoas muito maior. E dificil entender que as politicas publicas e as
empresas de transporte reduzam a frequéncia quando tinham menos pessoas viajando, com
0 que aumentava a aglomeracéo. Entdo, se o efeito desejado era reduzir a exposicdo ao
contagio da doenga, o resultado era o contrario: quanto menos transporte, mais aglomeracao
€ mais contagio. Mas temos que lembrar que o problema nao esta referido tdo somente a
Covid. Essa aglomeracgéo no transporte, que é cronica, também aumenta o contagio de todas
as doencas respiratorias transmissiveis. A gripe, os resfriados, as pneumonias sao
frequentemente contagiadas no transporte publico. Agora com as mascaras, pelo menos um
pouquinho mais protegidas, mas normalmente esse contato estreito no transporte publico
transmite doencas. Mas ndo so transmite doencas; como nos falavamos, satde é muito mais

do que isso.

A gente pensa no tempo que a pessoa gasta para poder se transladar. Petropolis € uma cidade
centralizada; praticamente todas as acées do municipio estdo no centro da cidade; a grande
maioria das pessoas do Municipio tem que se transladar ao centro na sua vida cotidiana. O
tempo de espera de manha para ir trabalhar, ou para ir fazer qualquer tipo de atividade, € um
tempo que ele tira de estar com a sua familia. E o tempo que ele tira de poder fazer alguma
coisa que ele queira fazer. Um esporte, um jogo, um boteco, uma cerveja, um futebol, de estar
com amigos. Ou seja, saude é isso, bem-estar € isso, poder administrar o seu tempo. Mas se
vOocé passa a maior parte do seu tempo, além do trabalho, tendo que viajar e esperando
Onibus, vocé tira evidentemente o que vocé tem de possibilidade de lazer, de descanso.

Lembramos sempre que o que € pago pelo trabalho, seja este formal ou informal, deveria
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adicionar esse tempo todo que a pessoa gasta, desde que sai da sua casa até que volta a

Sua casa.

Entdo, sendo este um problema central para a saude, convidamos as pessoas que o Luis
Madeira vai rapidamente apresentar para nos ajudar a discutir um pouco esta questao. E além
de ouvir esses justificados fortes lamentos e criticas e questionamentos da populacao,
pensarmos juntos as possiveis saidas. Quais sédo os desafios e quais sdo as perspectivas que
poderiamos ter para resolver esse problema.

Luis Madeira

Eu gostaria de agradecer a Felix Rosenberg, a Sonia Carvalho e a equipe do Férum Itaborai
pelo convite e pela oportunidade de prestigiar os dez anos de atividades dessa unidade,
participando de um evento que lida com uma tematica tdo importante para a saude e a
qgualidade de vida das pessoas, como € a mobilidade urbana, que junto com a questado
habitacional, o0 saneamento ambiental, a seguranga alimentar, o acesso a renda e ao trabalho

digno sao alguns dos principais alicerces para uma vida saudavel e sustentavel.

Gostaria de cumprimentar também os convidados para essa mesa, 0S gquais eu apresento
rapidamente nesse momento. Temos aqui Claudia Renata Ramos, lideranga comunitaria do
Movimento do Aluguel Social e Moradia de Petrdpolis, que vai tratar do olhar da comunidade
sobre o transporte publico em Petropolis; temos aqui também Luiz Carlos dos Santos, ex-
diretor presidente da Empresa Publica de Transportes do municipio de Maricd, que vai falar
um pouquinho sobre a experiéncia nessa cidade; tendo aqui também Luciano Moreira da
Silva, diretor presidente da Companhia Petropolitana de Transito e Transportes, da CPTrans,
tratando do transporte publico em Petrépolis, desafios e perspectivas; e temos aqui Celio
Pereira, membro do Conselho Local de Salde do bairro Carangola, em Petropolis, falando

das perspectivas da comunidade sobre o transporte publico em Petropolis.

E foi-me confiado o papel de mediar essa mesa e de introduzir o tema da mobilidade,
relacionando-o com o modelo de desenvolvimento urbano das cidades. Tratando também
brevemente dos problemas mais comuns enfrentados pelo modelo atual de mobilidade, que
se verifica nas cidades, apresentando sua relevancia como condi¢éo para o direito a cidade e
alguns desafios e estratégias gerais consideradas para perseguirmos a mobilidade urbana
sustentavel, que é pregada pelo documento referencial de planejamento da mobilidade que é
o PlanMob, de 2015, reforcando inclusive a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que € de
2012.
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A mobilidade urbana se refere as condi¢des e solucbes encontradas pela sociedade no meio
urbano de atender as necessidades de deslocamento da populacdo para a realizacdo das
suas atividades cotidianas, bem como das demandas econ6micas de circulacdo de bens e
servicos. O tema da mobilidade urbana é amplo, e aflige com mais énfase aos moradores das
periferias das grandes cidades e cidades médias. O modelo de desenvolvimento urbano
brasileiro produziu e continua reproduzindo cidades muito dispersas, com forte concentracdo
de renda, trabalho e lazer em areas centrais e subuUrbios valorizados. Por outro lado, a
crescente valorizacdo da terra nas &reas infraestruturadas, e que contam com servigcos
publicos, obriga a populagéo pobre a ocupar areas cada vez mais distantes, e portanto esse
modelo concentra a pobreza urbana em periferias e favelas, desprovidas muitas vezes de

infraestrutura e servigos publicos.

A disperséo territorial das cidades faz com que a quantidade e a distancia dos deslocamentos
diarios sejam elevadas, o que torna a populacdo altamente dependente dos sistemas de
transporte que, pelo mesmo motivo, tendem inclusive a ser mais caros. A falta de qualidade
dos servicos de transporte publico coletivo, por sua vez, faz crescer a migragdo dos usuarios
para o transporte individual motorizado, sempre que essa alternativa se faz possivel,
aumentando os congestionamentos e a ineficiéncia de todos os sistemas. Essa contradigéo
se amplia quando percebemos que os investimentos em mobilidade urbana, com raras
excecOes nessas Ultimas décadas, privilegiaram o transporte individual com obras de
ampliagdo do sistema viario, constru¢des de pontes, taneis, viadutos. E apesar da aplicagédo
de recursos em transporte publico coletivo e infraestrutura para o transporte ndo motorizado
ter sido retomada até recentemente para enfrentar a crise da mobilidade urbana verificada,
em grande parte, nas cidades brasileiras, 0s investimentos se encontram novamente
estagnados diante da crise politica e econémica e os retrocessos em politicas publicas que

se verificam nos ultimos cinco anos, principalmente.

Assim, os problemas do nosso modelo de mobilidade urbana, que tem base no transporte
individual motorizado, gera diversas externalidades negativas. A gente pode citar algumas,
muito brevemente, e outras vao ser citadas nas apresentacfes. Mas temos aqui 0 aumento
dos tempos de viagem, principalmente nos grandes centros urbanos, mas também nos
médios, o que afeta a salde da populacdo e a produtividade econémica das cidades, bem
como a eficiéncia econémica e energética da propria gestéo dos sistemas de transporte. Esse
fator prejudica mais as mulheres, as que mais utilizam o transporte coletivo, e principalmente

as mulheres pretas e pardas, que sofrem maior desigualdade de renda.
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Os acidentes de transito sdo responsaveis pela morte de mais de quarenta mil pessoas por
ano, segundo dados do Ministério da Saude, sendo 0s motociclistas as principais vitimas.
Informacgdes do IPEA, Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada, de 2015, sobre acidentes
de transito em rodovias mostram que os acidentes de transito custam, aproximadamente,

guarenta bilhdes por ano para a sociedade brasileira.

Sobre a seguranca de género, 68% das mulheres declaram ter medo de assédio no transporte
publico. Além disso, temos as questdes relacionadas as poluicdes atmosférica e sonora, que
também séo consideradas impactos dos sistemas de mobilidade.

Podemos afirmar que o nosso modelo de desenvolvimento urbano é perversamente
associado ao modelo de mobilidade urbana na producéo e reproducdo de desigualdades e
injusticas no tecido urbano, no acesso aos bens e servigos da cidade, assim como no que se
refere as oportunidades que oferece a populacdo, gerando iniquidades em saude e
impactando negativamente a qualidade de vida da populagdo. A percepcao da conexao entre
os processos de vulnerabilizagéo da populacéo e a saude ampliam a importancia da relagéo
entre o tema da mobilidade urbana e salde para esse debate, o que ficou explicito na fala do

Felix e no préprio depoimento de varios moradores no video inicial dessa live.

Entdo aqui parece importante citar que a concepc¢ao sobre o direito a cidade incorpora, por
um lado, a nogdo mais comumente apropriada de luta por acesso a equipamentos de consumo
coletivo por parte da populagéo. Entretanto, a discussédo da transformagéo do urbano deve
passar pela consideragdo de que a reproducdo da vida ndo se resume a satisfagdo das
necessidades materiais pelo acesso a cidade que esta ai, seus servicos, equipamentos e
infraestrutura, mantendo a l6gica ou compreendendo que essa ldgica € natural, essa logica
qgue reproduz desigualdades. A disputa politica deve se dar pela cidade que se deseja
construir, cujo desenvolvimento seja orientado pela justica e pela equidade de salde e passe
a ser depositaria das expectativas de mudanca. Assim, deve ser considerada a luta pelo direito

a cidadania e a vida na cidade.

Como diria o David Harvey, gedgrafo, um dos mais importantes que trabalham com geografia
urbana, essa concepc¢ao caracteriza a luta ao direito de mudar a n6s mesmos pela mudanca
da cidade. Assim, a disputa politica confere centralidade ao debate de como se distribuem os
onus e bbénus da urbanizacdo e se define as prioridades nos investimentos da cidade, que
podem favorecer ou restringir os processos de producéo e reproducéo das desigualdades na

cidade.
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Importante lembrar que a Emenda Constitucional 90, de 2015, incorpora ao Artigo 6 da
Constituicdo Federal o direito ao transporte, na categoria de direito social ao lado do direito a
educacao, a saude, ao trabalho, etc. Além disso, a Politica Publica [Nacional] de Mobilidade
Urbana, que eu mencionei ha pouco, Nimero 12.587 de 2012, determina que as demais
politicas regionais e locais a utilizem como pardmetro. Nessa é proposto um pacto nacional
pela mobilidade urbana envolvendo todas as esferas de governo, sociedade civil e as
entidades publicas e privadas do setor. Oferece também aos municipios seguranca juridica
para tornar medidas ou adotar instrumentos de priorizacdo aos modos ndo motorizados e
coletivos de transporte em detrimento ao transporte individual. Ela define etapas e requisitos
de planejamento municipal para a mobilidade urbana, bem como processos e instrumentos
de participacdo e controle social dessa politica. Essa politica tem clara compreensao de que
politicas territoriais, participacdo social e o controle social sobre a destinacdo de recursos
financeiros séo de vital importancia para combater as disfun¢des urbanas, as externalidades
negativas e as desigualdades territorial e social existentes que destacamos ha pouco. Essa
Politica € um dos eixos estruturadores da politica nacional de desenvolvimento urbano e, para
orientar municipios e estados para a constru¢éo de planos de mobilidade urbana, municipais
e regionais, foi elaborado inclusive um caderno de referéncia, certamente utilizado por
Petropolis como referéncia para a elaboracdo do seu Plano de Mobilidade Urbana. Esse
caderno de referéncias se chama PlanMob, foi feito em 2015 e é disponivel gratuitamente

para todos os atores que se perceberem interessados.

Entre as estratégias gerais que apontam para a mobilidade urbana sustentavel, antes de mais
nada, seria importante ver como € que o PlanMob define mobilidade urbana sustentavel,
bastante coerente com aquilo que a gente realmente defende de um plano de mobilidade. E
ele diz que é o resultado de um conjunto de politicas de transporte e circulacdo que visa
proporcionar o acesso amplo e democratico ao espaco urbano através da priorizacdo dos

modos ndo motorizados e coletivos de transporte, baseado nas pessoas e ndo nos veiculos.

Essas politicas devem evitar a segregacdo espacial, ser socialmente inclusivas e
ecologicamente sustentaveis. Essa abordagem é plenamente coerente com o Objetivo do
Desenvolvimento Sustentavel 11 da Agenda 2030, o ODS 11, que trata de tornar as cidades
e 0s assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e sustentaveis, e tem como uma
de suas metas, a Meta 11.2, que diz o0 seguinte: ‘proporcionar o acesso a Sistemas de
transporte seguros, acessiveis, sustentaveis, e a preco acessivel para todos, melhorando a
seguranca rodoviaria via expansao dos transportes publicos, com especial atencao para as
necessidades das pessoas em situacao de vulnerabilidade, mulheres, criancas, pessoas com

deficiéncias e idosos”.
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O gue isso demanda? Entre outras coisas, e de maneira muito geral, temos a demanda por
mudancas estruturais de longo prazo, prevendo a articulacdo dessa politica setorial com o
planejamento e gestdo do solo. Essa € uma articulacdo muito importante, e aponta para o
envolvimento de todos os segmentos da sociedade e esferas de governo dentro desse
desafio. Demanda também que identifiquemos o0s processos especificos de vulnerabilizagdo
da populacdo que se distribuem no territério, a hierarquizagdo desses processos, e fatores
gue permitam definir claramente prioridades de acdo nas diversas escalas de atuacao.
Demanda que nos debrucemos sobre estratégias que permitam compreender essa politica
setorial como um dos eixos fundamentais de politica publica para combater iniquidades, e

vislumbrar o que compreendemos como mobilidade urbana sustentavel para a cidade.

Como a pobreza mora longe, nés vimos, e sabemos, que os problemas de mobilidade
acentuam a exclusao, assim, compreender onde se encontra a populacéo de baixa renda e o
tempo que ela leva para os seus destinos preferenciais € uma variavel central. Que a
participacdo popular seja efetiva na construgdo do pacto sobre o modelo de cidade e de
mobilidade que se quer em uma cidade, e na definicdo sobre a alocac¢ao de recursos publicos,
entendendo essa como uma condicionante quando se trabalha com a perspectiva de uma
cidade democratica, justa e inclusiva. O PlanMob se apoia em algumas das melhores
referéncias de mobilidade sustentavel, como o Desenvolvimento Urbano Orientado pelo
Transporte Sustentavel (DOTS), o transporte ativo, e propde estratégias nas mais diversas

escalas de atuagéo.

Claudia Renata Ramos:

Hoje quero estar falando aqui ndo sé como representante do Movimento do Aluguel Social e
Moradia de Petropolis, que representa mais de duas mil familias na cidade de Petr6polis, mas
também como presidente da Comissao das Tragédias, que ao todo, com as demais liderancas
das outras cidades, sdo mais de cinco mil familias, provenientes das tragédias
socioambientais. Mas hoje também estou falando aqui como agente de endemias do
municipio de Petrépolis, como ex-rodoviaria, porque eu também fui cobradora; justamente na
época da intervencéo eu era cobradora da antiga Autobus, e como usuaria, principalmente, e
moradora do ultimo distrito de Petrépolis, o quinto distrito, do Cérrego Grande, da Posse, de

um conjunto habitacional, mulher, negra.
O Luiz Madeira falou do PlanMob, que foram mais de 180 projetos para os cinco distritos de

Petropolis, que vai de 2019 até 2029, dez anos para esses projetos serem postos em prética.

E tomara muito que seja. Falou também do caderno, da pesquisa que teve em 2018.
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Realmente em Petropolis teve essa pesquisa e la foi constatado que quem utiliza o transporte
publico na nossa cidade, sdo as mulheres. S&o as mulheres entre 30 e 45 anos, ensino
fundamental, e que utilizam para o trabalho, e utilizam mais de cinco vezes por semana. Entdo
o transporte publico no municipio é utilizado mesmo para trabalhar e mais pelas mulheres. E
o resultado dessa pesquisa aponta que a pior caracteristica é a superlotacdo. O senhor falou
dos 6nibus, que isso também acarreta na nossa fragilidade como mulher, o assédio que esta
ai em alta nos transportes publicos, ndo s6 em 6nibus, a gente tem acompanhado nos
noticiarios, ndo s6 na nossa cidade, mas fora também. O conforto dos veiculos, os 6nibus sé&o

ruins, a limpeza é ruim, a gente tem visto isso ao longo desses anos.

Observamos também na fala dos usuérios que teve um usuario que falou de 5 anos para cé;
eu digo para vocés que logo apdés a intervencao, passou-se uns 2 -3 anos, e logo depois
comecou a ficar muito ruim o nosso transporte em Petropolis. E a populagdo aumentou.
Principalmente depois da pandemia muita gente veio morar em Petropolis, veio principalmente
idosos, pessoas de classe média-alta que vieram trabalhar home office e a gente sabe que
algumas empresas ndo vao voltar mais a trabalhar em prédios, a gente vé isso pelo Centro
da cidade do Rio. Ent&do a maioria esta trabalhando home office. A gente sabe que a populagéo
de Petrdpolis tem aumentado a cada dia, e isso faz com que as pessoas utilizem muito mais

para trabalhar.

Hoje quero que vocés venham comigo para uma viagem. Vamos imaginar indo, no municipio
de Petrépolis, desde o Meio da Serra, da Serra Nova, até aqui, de onde eu falo, no Corrego
Grande, divisa com S&o José do Vale do Rio Preto e também com Gaby, divisa com Areal.
Muitas dificuldades, todos nés estamos um pouco cansados de falar isso, mas eu venho trazer
para vocés principalmente as dificuldades. Vou comecar pela Serra Velha, da Estrela, que
tem duas linhas de 6nibus: a Petro Ita e a Trel. Eles sofrem muito com os transportes publicos,
mas também com a manutencéo viaria ali que é horrivel, sdo curvas perigosas, sao estradas
esburacadas ao longo de varios anos. A gente vé que é um problema que nao é solucionado,
as pessoas levam algumas horas para vir trabalhar aqui em Petrépolis. A gente vé o tumulto
gue é sempre para o pessoal do Meio da Serra estar vindo trabalhar em Petrépolis. E isso
também acarreta muito na saude, porque a gente ndo vai falar s6 da mobilidade urbana, sé
da ma prestacao de servico das empresas, mas a gente também esta aqui para falar de saude.
E, como agente de endemias, e também trabalho com muitas colegas agentes de salde, uma
coisa que é sempre relatada nos grupos é a perda de consultas; tém moradores da Serra
Velha que reclamam que estdo perdendo ai fisioterapia dos seus filhos, netos que tém
problemas especiais. E isso € muito triste da gente estar vendo isso devido a uma ma

prestacéo de servi¢co de um transporte publico. Entdo eu quero comecar pela Serra Velha da
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Estrela, dessas dificuldades que eles enfrentam por causa, ndo s6 da estrada, mas também
por causa dos coletivos. E isso € inadmissivel, porque séo criangas, sdo adolescentes, sao

jovens, sdo idosos que estado prejudicando a sua saude por causa de transporte.

Ai passamos pelo Centro da cidade, onde a gente sabe que a mobilidade esta muito dificil.
Felizmente Petropolis cresceu, mas infelizmente Petropolis ndo foi projetada para a
quantidade de carros e ndo s6 de 6nibus, como de tudo na nossa cidade. E a gente vé muita
gente utilizando muito o carro hoje em dia. Mas a gente tem notado principalmente agora na
pandemia devido ao aumento da gasolina, dos combustiveis, que o pessoal estd comecando

a utilizar mais o transporte publico.

E isso jA comeca a afetar principalmente essa mobilidade toda, porque a gente sabe que
depois da pandemia muitos dos horarios foram reduzidos. A gente sempre vai nas reunibes,
com CPTrans, com Setranspetro, e falam que esta ai 80% da frota na rua, 90% da frota na
rua, e nés que utilizamos o transporte temos visto que ndo é bem assim. Os 6nibus estéo
lotados sim, o transito é infernal. E a gente estd vendo uma quantidade maior agora,
principalmente porque as aulas voltaram, estdo voltando ai a um novo normal, mas as escolas

estdo voltando, e os 6nibus estdo comecando a ficar mais lotados ainda.

E ai eu vou para a Serra Nova, que é uma briga agora entre Xerém e Petrépolis. A gente tem
visto um Posto de Saude que foi feito ali na Serra Nova e a gente sabe que tem muitas
pessoas que moram ali na Serra Nova que trabalham em Petrépolis, e para vir trabalhar tem
que utilizar o Unica, e ndo tem uma tarifa menor. E uma tarifa cara para as pessoas que
trabalham, que moram ali na Serra Nova, apesar que tem ali aquele dnibus do Duques. Mas
guem mora um pouco mais para baixo ali no Barraquinho, o pessoal que mora ali no Machado,

olha que dificuldade daquele povo para vir trabalhar em Petrépolis.

Ao longo desse final de semana o pessoal falou assim: “Claudia, vocé vai ser a nossa porta-
voz”. E eu ndo tinha me atentado que eu sou a Unica mulher que estou aqui nas falas, entao
eu vou ser a porta-voz da maioria das mulheres que utilizam o transporte publico e a maioria
da populacdo petropolitana que vem sofrendo psicologicamente, fisicamente, que vem

sofrendo muito com o transporte publico na nossa cidade.

E a gente vem para os distritos, onde ha uma empresa so, principalmente de Corréas até aqui,
da onde eu estou falando com vocés, que € a Turb. E a gente tem sofrido muito. Claro que
tem ai a Cascatinha, tem ali os outros bairros que o pessoal também reclama bastante. E eu

guero falar muito com vocés do terceiro, quarto e quinto distrito também, que a mobilidade
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urbana para ca tem sido muito dificil, tem que ter um estudo para isso. Assim como estéo ai
pensando na ligacdo Quitandinha x Bingen; que a gente ndo vai poder deixar de falar do
Quitandinha x Bingen, porque, pela BR, para facilitar, para desafogar um pouco o transito dali
do Centro da cidade. S6 que a gente tem que ver até onde isso vai, porque vai passar pelo
Amazonas, e como vao ser afetados ali aqueles bairros? Sera que vai ter estrutura para isso?
A gente pensa primeiro para desafogar, mas sera que ali esta preparado para isso? Sera que
o transporte ali ndo vai ficar um pouco pior? A gente também tem que pensar naquela
populacao ali do Quitandinha x Bingen; o pessoal esta esperando muito essa ligacdo, mas, e
a ligagéo para Itaipava? Para Pedro do Rio? Para a Posse? NOs estamos levando cerca de
trés horas para chegar até o Centro da cidade. E inadmissivel o pessoal que mora aqui no
Cérrego Grande e no Gaby ter que parar num terminal que foi feito aqui na Posse para pegar
um outro énibus para ir até Itaipava e de Itaipava ir ao Centro da cidade.

E ai entra a saude. O pessoal aqui esta ficando doente. E ninguém esta dando assisténcia
para o pessoal daqui. Porgue é uma luta constante, é uma luta diaria, onde eu tenho sido
incansavel, porque eu tenho lutado sozinha nessa luta do transporte pelo terceiro, quarto e
quinto distritos. Porque eu estou vendo o povo ficando doente aqui, no conjunto habitacional
do Cérrego Grande, que é de onde eu falo. Tudo vem piorado para os distritos. Por qué?
Porque ai entram os conjuntos habitacionais; porque todos os conjuntos habitacionais da
nossa cidade foram feitos nos bairros, ndo no centro da cidade. Todos eles sdo nos bairros,
e bairros distantes: é Vila Rica, € Madame Machado, é aqui no Cérrego Grande. Vicenzo

Rivetti, olha o que gue virou o Vicenzo Rivetti!

Eu tenho varias reclamagdes dos moradores do Vicenzo Rivetti do Vale do Carangola. Porque
o conjunto habitacional foi feito ali; séo cerca de cinco mil pessoas, ou seja, € um bairro dentro
de um outro bairro. Porque tém muitos bairros da nossa cidade que ndo tém cinco mil pessoas.
Aqui na Posse tém oito mil e poucos moradores. Quer dizer, se num conjunto tem cinco mil,
cmo fica o transporte para esse local? “Ah, foi pensado”. “Ah nao, a gente criou uma linha,

mas foi pouco”? Eu quero ver agora como € que vai ser voltando as aulas.

As reclamagbes sdo para as liderancas comunitarias. Aonde também vem sofrendo muito,
porque o povo escolhe 0s seus representantes, mas 0s representantes as vezes s lembram
do povo na hora de pedir 0 voto. Porque agora que o bicho est4 pegando, cadé? Foi feito um
convite aqui. Eu pessoalmente fiz um convite para os vereadores da Comisséo, porque no
municipio temos uma comisséo de transporte. A qual esté ai ao longo desses meses e a gente
ndo viu o avango. Se falar que teve avanco & mentira. Porque eu estou aqui lutando, e nada

mudou aqui na Posse. Os nossos hordrios ndo voltaram ao normal, 0S N0SS0s executivos nhdo
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voltaram ao normal. Eu estou aqui pedindo um executivo para o Rio Bonito, porque é um

absurdo.

Ai eu falo que, olha como as coisas acontecem na nossa cidade e os governantes nao estao
percebendo isso. Porque o pessoal daqui vai fazer compra onde? Em Trés Rios. O pessoal
esta deixando de injetar dinheiro em Petrépolis e aqui em lItaipava, Pedro do Rio, na propria
Posse, porque esté indo gastar em Trés Rios, por qué? Porque é mais facil. Eu vou daqui a
Trés Rios em quarenta minutos. Daqui no Centro de Petropolis eu levo trés horas. Entdo tem
gente aqui que tem um ano, dois anos que ndo vai no Centro da cidade de Petropolis, por
gué? Porque ndo tem paciéncia para andar de 6nibus! Eu tenho familias aqui com sete filhos,
oito filhos, como é que essa pessoa vai ter lazer nessa cidade com sete filhos morando no
Cérrego Grande, na Posse? Como é que um pai de familia com sete filhos, mais a esposa
oito, vai num Parque de Exposicéo se tem que pegar dois 6nibus? Vao pagar duas passagens,
porgue tem que pagar daqui até o centro da Posse, da Posse até o Parque de Exposicéo,
mas vao pegar trés condugbes. Como é que uma pessoa vai ter um momento de lazer com
as criancas? Por exemplo, um Natal Imperial: como é que o pessoal daqui do quinto distrito
vai para um Natal Imperial se tem um tanto de passagem para pagar? Se tem trés horas para
chegar no Natal Imperial para ver as “luzesinhas”? E as criangas vao comer o qué? Porque
crianga gosta de lanchar. Eu quando eu saio daqui dez horas da manha e chego uma hora da

tarde, eu ja chego com fome na avenida, entdo tenho que almogar.

Vocés me desculpem um pouco da franqueza e, as vezes, até um pouco da grosseria, mas é
porque é um momento muito importante esse do seminario. Eu acho que a escolha foi muito
boa, principalmente no momento que a gente esta passando de pandemia, porque, para quem
precisa trabalhar a pandemia passou batido e est4 passando. Meu marido nao parou de
trabalhar nem um dia. A pandemia veio, gracas a Deus ja esta indo embora, porque a gente
esta vendo que os indices estdo baixando; meu marido ndo parou de trabalhar, porque ele é
diarista, ele tem que trabalhar, sendo ele ndo bota o pao dentro de casa. NOs, agentes de

endemias ndo paramos, assim como outras pessoas.

Eu vim aqui para fazer um desabafo por toda a populacdo petropolitana. Desde o Meio da
Serra, da Serra Nova, até aqui no quinto distrito. Pessoal do Vila Rica, pessoal da Madame
Machado, pessoal desses locais que estdo sofrendo com o transporte publico. Foi falado da
sujeira dos terminais. Fica aqui para o nosso debate depois essas questdes de voltar os
horarios. Eu acho que ha um momento dos nossos governantes, principalmente os das
comissdes, de mobilidade urbana e de transporte da nossa cidade, botar a m&o na massa e

comecar a resolver alguns problemas. “Ah, mas a culpa € do governo”, “a culpa é...”, ndo, néo
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€ sO do governo ndo. A culpa também é do povo que se acomodou. O povo de Petropolis esta
muito acomodado. E estd na hora do povo acordar. Porque assim como a gente colocou 0s
Nnossos governantes, que eles tém o poder de fazer alguma coisa pela gente, se eles nao

fizerem a gente também tem o poder de tirar.

Entdo também fica uma dica: ndo vai fazer ndo? Daqui a trés anos tem novas elei¢cdes. A
gente troca de novo. E a gente vai trocando até dar certo. Porque esta na hora, passou da
hora de uma mobilidade, de um plano. De politicas publicas para nossa cidade. Nao € uma
cidade imperial, ndo é uma cidade turistica? Mas quem est& sofrendo é o povo petropolitano.
O povo petropolitano ndo esta gastando mais nem dinheiro aqui na nossa cidade, porque nao
tem. Porque esta gastando tudo em passagem de 6nibus. Eu deixo aqui todas essas questdes

de mobilidade urbana, mas mais no ambito de transporte mesmo, de 6nibus.

Eu fui buscar até a histéria da CPTrans, porque eu lembro de quando eu era crianca. Porque
la, a missdo da CPTrans é “melhorar a vida das pessoas a partir da mobilidade urbana”. Isso
estd escrito la, que é a CPTrans. E a visao: “estar entre os dez referenciais de gestores de
mobilidade urbana no Brasil e a primeira da regido serrana até 2020”, s6 que nés estamos em
2021. Sera que isso foi alcangado? Eu acho que n&o. Os valores: “humildade,
comprometimento, integridade, respeito e transparéncia”. E € o que a gente quer, € o que nés,
liderancas comunitarias queremos. E o que nds presidentes de associagbes de moradores
gueremos. Porque a gente esta cansado disso. De ficar falando, falando, falando, e a gente
nao esta saindo do mesmo lugar, porgue a gente todo dia esta reclamando que o 6nibus esta
guebrado, e o 6nibus quebra todo dia 0 mesmo 6nibus, que é o caso da Cascatinha. Entao,
essa histéria da CPTrans ndo esta muito condizente com o que esta la escrito ndo. E outra
coisa: a gente precisa urgentemente colocar o poder de novo nas maos da CPTrans e tirar do

sindicato, que é o Setranspetro.

Luiz Carlos dos Santos:

Na verdade, Marica se encontra na vanguarda do que se refere a um transporte publico, de
gualidade, gratuito. Mas como surge isso? E como que nés podemos ajudar a disseminar esse
conceito para os demais administradores? A ideia do transporte puablico gratuito surgiu
exatamente a partir da andlise e identificacdo de todos esses problemas colocados aqui. Ou
seja: o transporte ruim. Um transporte que em nada, muito pelo contrario, contribui para o
bem-estar do usuario, do municipe, do cidadado. Muito pelo contrario, esse transporte, ele

deixa doente.
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Com isso, a partir do levantamento de todas essas deficiéncias que sdo a falta de
infraestrutura da empresa que presta o servico, que faz com que o servico seja muito ruim, a
gualidade do servico que é prestado em razdo da falta de 6énibus, o horario que ndo é

cumprido, itinerarios longos.

E ai 0 que que vocé tem de variaveis colaborando com isso? Vocé tem de um lado esse desejo
insaciavel de lucro do empresario. Vocé tem do outro lado uma fragilidade da fiscalizacédo do
setor publico. Entdo quando vocé combina esses dois fatores, realmente o resultado € um
servigo ruim, um servigo de péssima qualidade prestado ao usuério e colaborando para sua
doenca. Porque, dentro da perspectiva de salde, ndo é a auséncia de doenca apenas, mas
a saude € o bem-estar, é 0 mais completo bem-estar fisico, mental, mas também social e
econdmico do cidadao, o transporte, ele entra como uma ferramenta muito importante, ou

para proporcionar o bem-estar, ou para proporcionar a doenca.

Esse projeto é de 2014, quando a época o prefeito de Maric4, Washington Quaqua, me
convida para elaborar, para a gente inaugurar o projeto do Onibus gratuito; no primeiro
momento o convite me surpreendeu. Por qué? Porque eu sou um delegado de policia. Nao
sou um engenheiro na area de mobilidade, eu ndo tenho a expertise. Mas ele colocou para
mim: “6 Luiz, a expertise ndés vamos buscar através de técnicos, nés vamos buscar através
de parceria com as universidades. O que eu percebi e 0 que eu preciso agora é da sua
autoridade enquanto delegado de policia e a sua coragem € 0 compromisso com o interesse

publico”.

A partir dai, aceito esse desafio, comecamos a fazer um levantamento do que seriam 0s
nossos obstaculos. Sabemos que tentar mudar a caracteristica de funcionamento de um setor
gue é um setor poderoso politicamente, que é um setor poderoso economicamente, nao iria
ser facil. Depois de fazer o levantamento de numero de passageiros que poderia ser
transportado, itinerarios que iriamos fazer, tamanho do municipio, rota, essas questées que
tém a natureza mais técnica, para desenhar o primeiro modelo, ou seja, como que esta
Empresa Publica de Transporte que é uma autarquia, iria funcionar, acho importante destacar
para vocés aqui, se a gente conseguir realmente multiplicar essa ideia, séo as variaveis que
nds ndo conseguimos prever. Conseguimos entdo, com isso, privilegiar quem quiser replicar
esse modelo, do qual nés colocamos a disposicdo. O atual prefeito, que é o prefeito Fabiano
Horta, colocou a disposicdo Maricd para ser visitada, para ser apresentada. NOs né&o
conseguimos, em razao, claro, do ineditismo, identificar um fator preponderante que foi o fator
humano; ja o fator humano dentro da otica das variaveis de problema, das varidveis de

obstaculos que tivemos que superar.
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Primeiro: campanha de conscientizacdo. Por incrivel que pareca, ndo adianta se inaugurar
um modelo desse de transporte, transporte gratuito e no caso nosso, gratuito e universal; ndo
havia nenhum pré-requisito a ser satisfeito pelo usuéario para se utilizar do dnibus. Nao
precisava ter natureza politica, questdao de domicilio, ser morador de Maric4, ter titulo de
Maricé, nada. Bastava apenas ele estar dentro do limite geografico de Marica. A questao da
conscientizagdo €: assim que nds colocamos o projeto em andamento houve, é muito absurdo
falar isso, mas houve depredacéo. Imagine que n6s demos transporte gratuito e mesmo assim
enfrentamos problemas de depredacdo. Os usuarios, claro, ndo sao todos, mas um
determinado numero de usuérios depredava os 6nibus. Um 6nibus depredado é um 6nibus
fora de circulacdo. Um 6nibus fora de circulagéo, ele vai carregar as implicacées naturais:
vocé diminui o atendimento do horario e vocé sobrecarrega os Onibus que estardo

transportando, em substituicdo, a esse numero de usudrios, passageiros.

Dois: a falta de consciéncia no uso. O nimero chocou a todos nds que a época estdvamos a
frente da autarquia. Uma cidade em gue nosso nimero de habitantes girava em torno de 150
mil ha seis anos atras, transportava por dia aproximadamente 70, 80 mil. Com esse numero
excessivo de passageiros, excessivo € claro, que como o projeto era inicial, um projeto piloto,
ndés comegamos com um numero que consideramos que iriamos atender a populagédo, num
uso consciente, e ja como havia duas empresas que prestavam o servigo através de contrato
de concessao, nds irilamos suprir esse vacuo. Esse nimero assim, esse uso, que eu digo
assim “ndo consciente”, ou seja, de s6 usar o transporte quando precisasse, ele virou, na
verdade, recreagdo. NOs vimos pessoas que utilizavam até para distancias que nem

precisavam, assim como usavam em circunstancias também que néo precisavam.

Entdo, enfrentando a depredacdo, enfrentando a falta do uso consciente, fomos depois
atingidos, esse mais ou menos previsivel, mas ndo com a intensidade que foi, que era os
entraves legais que a administracao publica tem que respeitar e superar para poder fazer
gualquer tipo de despesa. Em especial nés estamos falando da contratacao de motoristas e
da manutencéo e abastecimento de combustivel da frota. Como o érgao publico esta sujeito
ao principio estrito da legalidade, ou seja, s6 pode fazer o que a lei permite, e a lei, na sua
maioria das vezes, engessa muito o administrador, encontramos dificuldade para um aumento
rapido da frota, para uma manutencdo em situacdes emergenciais. Porque preparamos uma
estrutura dentro de um atendimento que considerariamos “médio”. Como tanto o consumo
guanto o desgaste dos 6nibus, até pela depredacao, foi superior ao que esperdvamos, para
gue conseguissemos compensar através da contratacdo de mais motoristas, aquisicdo de

mais 6nibus e da manutencao, nés esbarramos na questao da legislacéo.

Seminario Virtual “Transporte Plblico e Saude: Desafios e perspectivas em Petrépolis” 18 de outubro de 2021

Foérum Itaborai: Politica, Ciéncia e Cultura na Saude
Rua Visconde de Itaborai, 188 — Valparaiso — Petrépolis/RJ — Brasil Cep: 25655-031
Tel.: (24) 2246-1430 / 2231-7824 | 2231-3137 Péagina 15 de 36


https://www.youtube.com/watch?v=2xoXhUIvy-w

Ministério da Salde = — -
@CNPq m pocriz Bt FORUM ITABORAL:

Fundagio Cswaldo Cruz =

Desta forma fomos amadurecendo, fomos aprendendo até conseguirmos chegar no modelo
hoje. Estamos ai entrando ja no nosso sétimo ano desse hoje tranquilo, posso dizer com toda
tranquilidade, bem sucedido modelo de transporte. Essa perspectiva que nés tinhamos com
relacéo aos beneficios que o transporte gratuito traria, e dentro da expectativa do nosso dever
desse seminario de falarmos, de associar a saude, nés buscamos o qué: como que noés

podemos com o transporte colaborar?

Primeiro: desenvolvimento econémico da cidade. Quando vocé tem um transporte gratuito,
vocé diminui o custo das empresas, ao que se refere ao encargo do vale transporte. Maricé é
uma cidade de 360 km2, 0 mesmo tamanho de Petrépolis. Nao tem a questéo do relevo, 6bvio,
mas 0 mesmo tamanho. S6 que de um extremo ao outro do municipio nés estamos falando
de 68 km. Ou seja, essa distancia com a ela somado o valor do custo da passagem, que era
0 outro entrave, e 0 Servigo precario, ou seja, as empresas nao colocavam 6nibus suficiente
para atender isso, o0 morador de Maricd ndo conhecia Marica. N6s conseguimos estimular o
turismo interno, com a diminui¢do de custo do empregador no que se refere & despesa com o
empregado. Com a intera¢cdo do municipio, ou seja, quem morava num extremo do municipio
poéde andar por todo o municipio. E isso também facilitou a empregabilidade, quando,
exatamente pela desnecessidade desse custo, o empregador, ndo s6 o0 empregador que veio
para a cidade, mas o empregador que jA estava na cidade, ele pbde empregar 0s
trabalhadores de qualquer outro bairro da cidade, de qualquer outra localizacdo do municipio
gue néo fosse proxima dele. Entre outras coisas apontadas, realmente o custo da passagem

era um custo muito alto.

Além desse aspecto que nds consideramos de colaborar com o desenvolvimento econdémico
guando vocé estimula o turismo interno, quando vocé estimula a empregabilidade, quando
vocé estimula a vinda de outras empresas, muito nos surpreendeu foi, ai sim, o0 ganho que o
transporte gratuito trouxe principalmente para a salde mental do morador. Quando? Quando
através do transporte gratuito, primeiro ele passou a ter a tranquilidade e a certeza que saindo
da sua casa, quer seja para trabalhar, para o lazer, ou para o estudo, teria énibus para ele
voltar; segundo: esse retorno deixou de ser limitado ao horario determinado pelas empresas,
porgue as empresas, elas so6 trafegavam até as vinte e duas horas e quarenta. Ou seja, aquele
gue por um motivo qualquer ndo pudesse retornar para a cidade dentro desse horario néo

podia mais, s6 no dia seguinte.

Em razéo dessa gratuidade, ou seja, ndo tendo que arcar mais com o alto custo que era o

transporte interno, pdde-se melhorar o lazer. Passou-se a ter mais opgdes, porque vocé
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poderia sair de casa. As vezes vocé tem uma familia com trés, quatro, cinco membros, como

vocé pensar em lazer tendo que arcar com o custo do transporte? Entdo ampliou-se o lazer.

E, também de grande importancia para a saude mental, o culto religioso. O culto religioso
dentro da perspectiva de que independente da fé professada de cada um, todos os centros
religiosos passaram a ter mais movimento, porque também todos poderiam sair de casa para

professar sua fé sem custo.

NoOs ja falamos do desenvolvimento econémico, falamos de uma sadde mental, e na parte da
saude fisica, que houve um grande ganho, o fato do municipe poder cumprir as suas agendas
médicas, quer seja de natureza preventiva ou curativa, poder cumprir com toda tranquilidade
sabendo que néo iria ter custo nenhum e teria o 6nibus a disposicdo. E quando esse
trabalhador, que nas hip6teses que necessariamente ele tinha que se deslocar e gastava com
iSSo, ele passou a economizar. Entdo, com isso, aumentou a renda do trabalhador. Os gastos
decorrentes de passagem passaram a ser investidos na saltde. Quando sobrou mais dinheiro,

falando na linguagem mais popular, vai comprar mais comida, vai comprar mais remédio.

Ou seja, provocamos um impacto no desenvolvimento da cidade, na salde mental, na salde
fisica do municipe, do trabalhador, do passageiro, qualquer que seja a classificacdo que nés
possamos dar para esse. Agora, 0 mais importante para isso acontecer é a vontade politica.
N&o adianta vocé ter aquele que tem autoridade para tocar o projeto. Nao adianta voceé ter os
recursos, porque muito fala, “ah, Marica € uma cidade rica”? Sim. Eu ndo vou entrar nessa
discussdo porque para entrar nessa discusséo voceé teria que entender o seguinte: Marica s6
fez por que é rica? Marica é a Unica cidade que tem recursos para isso? Sinceramente nao
acredito. Nao fiz nenhum estudo para julgar a auséncia desse tipo de transporte, desse
modelo de transporte em outros municipios, mas néo acredito que seja. Tudo isso passa pela
vontade politica. Passa pela vontade daquele agente que foi eleito com a responsabilidade de

fazer o bem, provocar o bem-estar, gerar o crescimento em todas as areas do municipio.

E ai nGs temos que ter é a provocacao. Temos que ter a organizagdo, a sociedade civil tem
gue estar organizada para fazer a cobranca, fornecendo dados, nimeros de usuarios, as
fontes dos recursos para poder atender. Nés ndo podemos esquecer que ja existe no
transporte privado dinheiro puablico. Porque vocé tem subsidio de passagem para o idoso,
para o aluno da rede publica, para a crianga. Com isso, 0 que se precisa entdo é, ja que tem
esses numeros para serem trabalhados e que esses numeros sejam abertos para a

sociedade; movimento social mostrando isso para pressionar os agentes politicos.
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Encaramos batalhas judiciais, fomos processados pelas empresas de dnibus, pelo sindicato
das empresas, pela federacdo das empresas e um a um fomos obtendo sucesso. O que
consolidou o transporte foi a coragem. Quando terminou o contrato de concesséao o prefeito,
hoje o Fabiano Horta ndo renovou. E ai, com ele ndo tendo renovado, nds retomamos o
controle, retomamos o transporte gratuito em todo o municipio, que foi suspenso por uma
decisdo judicial durante um determinado periodo; ampliamos a frota, entendemos o modelo
melhor, que era ndo de concurso publico para quem fosse trabalhar na empresa, que fizemos
por um momento, mas da locacdo, que com isso vocé tem agilidade tanto na manutencgéo
guanto no abastecimento e na méo de obra. Nesse modelo, hoje Maricé, ela € a Unica cidade
do pais com mais de cem mil habitantes com o transporte gratuito.

Obrigado pela oportunidade, e me colocando aqui a disposicdo, Marica inclusive, transmitindo
isso pelo nosso prefeito, de portas abertas para dividir essa experiéncia.

Luciano Moreira da Silva
Boa noite a todos, o meu nome é Luciano Moreira, eu sou o atual diretor presidente da
CPTrans.

Vamos falar um pouquinho agora sobre os desafios que a gente tem aqui em Petrépolis
olhando pelo outro lado. Olhando entdo mais pela minha posicdo enquanto solucionador

desses problemas.

Em relac&o a questéo de transporte em Petrépolis, realmente a gente entende que o sistema
€ ruim, o sistema precisa muito melhorar. Mas é importante entender de fato, e ai da minha
parte jA sendo um pouco mais técnico, quais sdo os principais desafios que Petropolis tem,
nao so pelas caracteristicas geograficas, mas principalmente por causa do sistema que existe
no Brasil de maneira geral durante muitos anos ja. E um sistema baseado na tarifa, e essa
tarifa, ela € muito cara para quem anda de 6nibus e muito pouco para quem mantém o sistema
vivo numa cidade como Petrépolis, que ndo possui nenhum tipo de subsidio constante a ela.
Ela ndo, ele ndo possui hoje um sistema subsidiado de maneira continuada, ainda que haja
um pequeno aporte por parte da prefeitura no momento de pandemia, a gente sequer subsidia
o0s estudantes, os idosos e também as pessoas que possuem gratuidade por terem tratamento
de saude continuado, hoje uma gratuidade dada pelo municipio, mas que ndo gera

contrapartida para as cinco empresas operantes na cidade.

A gente tem sim deficiéncia de fiscaliza¢do, a gente tem pouca gente para conseguir fazer

esse servico. Hoje a gente conta com trés fiscais na ativa para conseguir fiscalizar uma frota
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de trezentos e cinquenta veiculos, e uma quantidade de linhas expressiva, de duzentos e vinte
e trés linhas de 6nibus. Entao é dificil a gente conseguir monitorar todo o sistema de uma
maneira presencial. O que a gente usa é tecnologia de GPS integrada em 100% da frota para

garantir ali o posicionamento do carro ser de conhecimento do poder publico.

A gente também tem a questéo da tarifa hoje ser totalmente paga pelo usuario e isso gerar
determinadas distor¢des. A gente tem uma area geogréafica realmente grande, até o dobro de
Marica, ela tem quase 800.000 m?, 800 km2. Para vocés terem ideia, isso € o tamanho de
Floriandpolis, ndo é uma érea trivial. Se vocé chega em Araras, vocé anda vinte e cinco
quildbmetros para chegar no Vale das Videiras, fronteira com Paty de Alferes. A distancia que
h& ali entre as regides de distritos sdo pouco conhecidos por parte da grande maioria dos
habitantes do primeiro distrito da cidade. Vocé do centro da Posse até o Rio Bonito, num dia
bom anda quarenta minutos. Aproximadamente essa distancia até chegar na fronteira com

Areal.

A gente tem aqui desafios imensos e eu queria gastar um pouco da energia e do tempo falando
um pouco das solu¢des que a gente tem para conseguir superar essas dificuldades. E, de
fato, o que vocé pode contar de um bom gestor publico, e 0 meu papel aqui € servi-los
adequadamente, é sim humildade, comprometimento, é a integridade, é a transparéncia, sao
os valores que a gente busca permear tudo o0 que a gente faz. E garantir uma vida melhor
para as pessoas, isso esta intrinsecamente ligado ao tema do debate, saldde publica,

qualidade de vida. E isso que a gente quer fazer.

Quando se fala que falta vontade politica, diria eu que em Petrépolis ndo é esse 0 caso.
Porque se eu pudesse apertar um botdo agora e resolver o problema, eu certamente o
apertaria. E importante que as pessoas entendam que esse desafio é bem grande, eu ndo
tenho melindre nenhum de ser bastante criticado, bastante pressionado, mas no dia em que
vocé encontrar alguém que possa fazer o que eu tenho feito melhor do que eu, eu vou ser o
primeiro a sair da cadeira. Vou ser o primeiro e batendo palma. Vou pedir para aprender e
trabalhar junto com essa pessoa. E ndo porque eu seja melhor do que ninguém nao, mas
porque eu vou estar agradecendo a oportunidade de aprender e ver a minha cidade melhor
gerida, é isso que eu quero. Entdo assim, eu ndo tenho amor a cadeira nenhuma, pelo
contrdrio: muitas vezes eu ndo gosto nem um pouco dela, acho quase uma cadeira elétrica.

Mas o objetivo maior € melhorar a vida das pessoas.

Entdo quando vocé fala em vontade politica eu particularmente acho que, por exemplo,

comparando a Maric4, eu gostaria muito que a gente conseguisse sim ter determinadas
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atuacles junto das empresas de maneira mais contundente. Inclusive ndo teria melindre
também em assumir determinadas operacfes, mas hoje, para a CPTrans aqui, para a
Companhia Petropolitana de Tréansito e Transporte, que cuida também do transito, e isso inclui
fiscalizacao, sinalizacao de transito, uma série de processos administrativos complexos, como
remocao veicular, eu tenho um orcamento de seis milhdes de reais. Consultando a LOA de
Maric4, eu tenho um or¢gamento de seiscentos milh8es de reais destinado a urbanismo. Isso
€ cem vezes maior do que o0 nosso. Para uma cidade que tem um pouco mais da metade dos
habitantes da cidade de Petropolis, entdo é um desafio enorme vocé conseguir equacionar
isso. Eu preciso que a populacdo entenda que a gente quer fazer. Mas € preciso propor
solucdes concretas para saber onde a gente pode chegar. Esse € o objetivo maior, ndo tenha
davida. Entdo assim, eu quero ir & conhecer Marica, vou tentar aprender o maximo que eu
puder com o doutor Luiz Carlos, mas certamente sei que, quando voltar, vou ter que voltar
para a minha realidade. Na realidade que para cada cem reais que tem l4, eu tenho um real
aqui. E eu tenho que cuidar do dobro das pessoas com esse um real. Entdo ndo é trivial. Nao

é trivial, ndo é falta de vontade.

Eu acho que é direcionamento orcamentario inadequado feito por muitos anos. Eu acho que
a politica publica criada pela lei de mobilidade, a 12.587 é uma excelente politica publica, na
minha opinido. Acho que o desestimulo ao transporte individual é o caminho. SO vejo o
transporte publico como saida, alternativa para garantir que a gente consiga sim ter uma
cidade pujante, uma cidade que esta dando dignidade a quem mais precisa. A dignidade para
as pessoas que realmente precisam de uma atencdo especial por parte do Estado, concordo
plenamente com isso. Mas ndo € uma misséo trivial, por mais vontade que eu tenha eu muitas
vezes ndo consigo fazer tudo que eu gostaria. E essa €, é dolorido, parte meu coracdo, mas
€ importante eu trata-los aqui com a franqueza que vocés merecem, e ndo prometer nada que
eu nao possa cumprir. Eu acho que ali o valor de transparéncia, de respeito, significa isso.
desrespeita-los eu iria se eu chegasse aqui e propusesse algo que eu mesmo achasse que

nao seria possivel fazer.

Falamos muito dos problemas, vamos tentar falar um pouco das solu¢des aqui, do que que a
gente pensa em fazer em Petrépolis. A gente tem ali duzentas e vinte e trés linhas, como eu
falei, e parte delas esta dentro da empresa Cascatinha, a gente sabe que é a empresa que
mais quebra na cidade hoje, proporcionalmente, entdo a gente tem ai um movimento para
nova licitacdo da empresa, para que a gente consiga substituir isso da melhor forma possivel,
inclusive motivada por acdes de PCE. Fico muito feliz de estar participando disso, porque
acho que é um momento impar para a gente melhorar o modelo de transporte, incluindo, por

exemplo, gratuidade também para o transporte técnico, profissionalizante, acho fundamental

Seminario Virtual “Transporte Plblico e Saude: Desafios e perspectivas em Petrépolis” 18 de outubro de 2021

Foérum Itaborai: Politica, Ciéncia e Cultura na Saude
Rua Visconde de Itaborai, 188 — Valparaiso — Petrépolis/RJ — Brasil Cep: 25655-031
Tel.: (24) 2246-1430 / 2231-7824 | 2231-3137 Péagina 20 de 36


https://www.youtube.com/watch?v=2xoXhUIvy-w

Ministério da Salde = — - -
@CNPq @ pocriz Bt FORUM ITABORAL:

Fundagio Cswaldo Cruz o

fazer isso. E buscar saidas de subsidiar o sistema em determinados momentos. Esse subsidio
sobre questdes de gratuidade para estudante, para idoso, eles precisam ser dados ao sistema
para que a nossa tarifa caiba no bolso da populacdo, hoje ndo cabe. E quem mais perde com
isso € o proprio usuario final. Certamente essa economia crescendo por uma tarifa mais barata
€ um fato. A gente precisa entender esse conceito, entender essa engrenagem, e buscar esse

recurso.

E um momento dificil de falar de recurso publico quando vocé vive num momento de
pandemia, aqui em Petropolis a gente tem ai quase 40% do or¢gamento sendo veiculado a
satde. Entdo, como € que voceé tira da satde para colocar na mobilidade? E um desafio dificil
de ser solucionado nesse momento de pandemia. Mas € algo que a cidade precisa la na

frente.

A gente pode utilizar, por exemplo, tecnologias que eu acho que é a questdo da bilhetagem
eletrbnica sair da méo do Estado, por exemplo. Essa € uma ac¢do que a gente tem aqui a
pretencdo de executar. A gente hoje tem residuo de passagem ficando na m&o do governo
do Estado, sendo que nao existe necessidade disso, se esse recurso esta fazendo tanta falta
para a cidade de Petrépolis. A gente tem a necessidade de instalacao de painéis, por exemplo,
gue criam um vinculo direto com o rodoviario, € ndo necessariamente somente com a
empresa. Sao pequenos painéis que ja existem, com “portacdo” ou ndo, que significa ter mais
dados do veiculo ou nao, mas permitem ao motorista receber informacao, “olha, vocé tem um
obstaculo a frente, € melhor usar uma outra rota” ou entdo “olha, anda na velocidade de trinta
quildmetros, porque se nao o 700...", que é a principal de ltaipava para o Centro, “... ela vai
acabar colando uma na outra”. E se ela colar, o que que acontece? Vocé pode ter um 6nibus
programado com saidas a cada dez minutos, mas se eles juntarem vocé vai ficar com
guarenta minutos de gente esperando e todos os dnibus passando juntos, coisa que acontece
com frequéncia em Petrépolis. Vocé pode ter, por exemplo, informacdo de um
superaquecimento que aconteceu no veiculo, e eu receber essa informagéo, conseguir ligar
para empresa e saber se aquele veiculo vai ser substituido no local, exatamente naquele
horario, se eu vou notifica-lo exatamente sé pela quebra ou pela quebra e perda de viagem,
porgue ele ndo conseguiu terminar a viagem. E conseguir dar essa informacéao para o usuario,
gue hoje fica a berlinda no ponto de énibus sem receber essa informacéo. Entéo instalacéo

de novas tecnologias é fundamental.
Outra coisa que é fundamental é conseguir corrigir determinadas incoeréncias que existem no

marco regulatorio do transporte a nivel municipal. Algo que a Frente Nacional de Prefeitos tem

batalhado para conseguir criar isso de alguma maneira, mostrando que ambos os lados dessa
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equacdo tém alguma razdo. Como eu falei, o transporte publico, ainda que concedido, possui
sim dificuldade. A gente vé quando, por exemplo, a empresa Petro Ita, que é uma empresa
gue ja foi uma boa referéncia na cidade, hoje vira uma péssima referéncia e comeca a atrasar
salario de rodoviario. Nao € normal para uma empresa que ja estd no mercado ha mais de
dez anos. Isso aconteceu no ano da pandemia. Entdo quando isso acontece € um sinal
amarelo ali, quase vermelho ja, gritando para nés: “olha, é preciso medidas drasticas para que

a gente consiga manter o sistema operando”.

Ent&o na medida em que a gente vai trazendo mais tecnologia e conseguindo ter esse canal
com o rodoviario, a gente melhora bastante o sistema. Quando a gente chega num segundo
ponto, que € a revisdo de marcos regulatérios, garantindo que a gente tenha ali compensacéo
das falhas, inclusive entre empresas, algo fundamental para uma cidade como Petrépolis, a
gente avanca também. Eu vou dar um exemplo muito pratico de como a tarifa social,
igualitaria, como se diz em Petropolis, gera muitas distor¢cdes no préprio sistema. Existem
linhas em Petropolis que andam menos de sete quildbmetros por viagem. Que inclusive
atendem areas de fragilidade social, como, por exemplo, o Atilio Marotti. Fazer essa pessoa
pagar guatro reais e vinte centavos no valor da viagem de menos de sete quildmetros, para
ela, € um absurdo. Entretanto para ir até a Posse conseguindo usar um cartdo de integracao,
gue nesses casos Vocé paga uma passagem sé dentro daquele limite de tempo, pode parecer
adequado. Entdo é importante que assim 0 seja. Mas se a gente mantiver o Atilio Marotti
usando uma linha pagando quatro e vinte para fazer sete quilémetros, vocé esta penalizando,
e muito aquela populacdo que também esta numa situacéo de fragilidade social. E importante
equacionar isso entdo, para que a gente também consiga subsidiar e equilibrar essas contas,
porque a Petro Ita e a Cascatinha, por exemplo, as vezes recebem uma tarifa alta e uma
viagem curtinha. E ai vocé tem a Turb que faz uma viagem muito maior, mas recebeu 0 mesmo
valor. Nao me parece coerente a gente ter um sistema que ndo remunera as pessoas com

base na quilometragem rodada. Entao é preciso superar essas dificuldades.

Superando esses dois pontos, outros grandes pontos de melhoria que a gente vai ter é a
instalacdo de cameras online dentro dos veiculos, para que a gente consiga, por exemplo,
saber exatamente o que que acontece dentro do veiculo. A gente teve problemas gravissimos
na pandemia por superlotacdo. E depois que a pessoa esta dentro do 6nibus eu nao tenho
mais o que fazer. Eu multei a empresa, mas eu resolvi o problema? A pessoa deixou de pegar
Covid por causa disso? Nao. Entdo a minha missdo ndo foi cumprida, e ai vocé tem toda a
razdo de reclamar. Porque depois que o problema esta ali, e esta feito, eu ndo tenho mais
nada realmente a fazer. Eu posso buscar notificar essa empresa, e essa empresa, sendo

notificada e multada, deveria, que nem sempre acontece, aprender com seus proprios erros
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para gue ela, para que pela mesma razao aquilo ndo acontecesse. E ai o0 que vocé tem em
Petrépolis? Um processo totalmente judicializado que te impede de regulamentar, e regular

de fato, o sistema de transporte publico.

Esses sdo os principais desafios, e as solucbes que temos aqui, além dessas citadas, a
instalagdo de cameras, a questdo da bilhetagem, inclusive a gente tem acdes pensando nos
problemas de assédios que existem muito no 6nibus, que € um problema gravissimo, a gente
tem acdes projetadas para isso. E acho que é fundamental quando vocé reclama do trabalho
das comissfes. Que esses conselhos municipais, que as comissdes possam atuar cada vez
melhor, se integrem cada vez mais nessas a¢fes para que de fato a gente tenha bons
resultados a serem apresentados.

Esse projeto, ele tem ali um horizonte de quatro, cinco anos para ser de fato executado.
Infelizmente ndo existe nada que eu va fazer, que eu possa fazer hoje para resolver o
problema de maneira imediata. E eu tenho certeza que vocé vai falar: “eu nao posso esperar
esse tempo, ainda mais quando néo tenho garantia de sucesso”. Mas posso eu te dizer, por
respeito a vocé e respeito a todos que nos assistem, que ndo posso prometer trazer solugédo
para um sistema desse de um dia para o outro. A mim me falta muito pouco, sé falta eu descer
embaixo do 6nibus I& e comecar a consertar motor. Entdo, ndo posso prometer algo que de

fato ndo sera cumprido e sei que ninguém cumprira.

Para finalizar, eu acho que é fundamental a gente perceber também que quanto mais se utiliza
0 transporte publico, melhor ele fica. Acho que uma das grandes saidas é a gente
conscientizar as pessoas de que a gente precisa dar um n6 nesse circulo vicioso. Conseguir
acabar com ele e transformé-lo num circulo virtuoso, onde cada vez mais, e eu ndo tenho
problema nenhum com quem quer ter carro, mas que as pessoas saibam como utiliza-lo e
gue a gente possa usar o transporte publico sim para 0s nossos movimentos rotineiros. Se a
gente tivesse 0 mesmo numero de passageiros em Petropolis que nés tinhamos em 1997,
nés teriamos uma tarifa de 2,10. Hoje a tarifa é 4,20, ela seria metade da tarifa atual. Porque
nés tinhamos o dobro das pessoas andando de transporte publico como pagantes. Entdo é
importante levar tudo isso em consideracdo, para que a gente de fato seja objetivo aqui ha

construcao de solucdes.

Celio Pereira:
Eu queria iniciar colocando que hoje eu estou aqui participando do Conselho Local do
Carangola e tenho trinta anos de experiéncia no ramo de transporte, no transporte urbano. E

eu queria estar colocando também aqui da metragem quadrada: Petropolis tem 796.000 km2,
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Uma populagdo ai na casa ai de quase 310.000 moradores. E a gente tem enfrentado
problemas serissimos com relacdo a mobilidade, porque a grande parte da populacéo, ela vé
a mobilidade simplesmente como transporte coletivo. Que nds, no nosso caso aqui, nds s6
temos esse modal, que é o transporte de 6nibus, ndo ndo temos outras modalidades de

transporte em Petropolis.

E eu queria estar colocando que, voltando |4 atrds, eu vi momentos que eu continuo vendo
esses problemas existindo até hoje, que o poder publico se coloca de uma forma muito
isolada. A responsabilidade do transporte coletivo, € de quem? E do poder publico. No nosso
caso aqui é da prefeitura. A prefeitura da essa determinagdo, essa incumbéncia através da
CPTrans. A CPTrans que tem que gerenciar, fiscalizar, e tudo isso. S6 que vocé néo pode
ficar, como esta acontecendo, como células independentes. CPTrans, acho que esta muito
longe do poder executivo, por falta da acdo do executivo. E o legislativo entdo nem se fala,

gue eles tomam decisdes que eles ndo veem como um todo.

E a questdo do transporte afeta a cidade de uma forma muito abrangente. Como ja falou,
essas questdes sociais, a questdo da saude, a questdo da economia, 0 transporte que tem
gue dar esse suporte para o municipio estar funcionando. Vamos dizer, realmente tem que
fazer andar. E a gente ndo esta conseguindo isso por qué? Porque nds estamos com um
sistema doente. Essa visdo miope, vocés me desculpem, a gente gostaria de ter aqui
participantes do legislativo, até mais pessoas do executivo, mas essa visdo miope de que
vocé faz toda essa questdo da legislagdo, da execugdo dos servigos para um raio muito
pequeno de cidade. Vocé pega um didmetro muito pequeno, melhor dizendo. O legislador, ele
se encontra na posi¢do de que ele, em varios segmentos da administracdo publica, hoje o
legislador esta funcionando como o executivo, porque ele pega a sua gleba la de eleitores e
ele consegue ter as suas cotas la para poder direcionar vaga para o filho de um eleitor na
creche, na escola, as vezes até um atendimento de um exame na saude, uma internacéo, e

ele fica vendo isso s6 para aquele grupo.

Entéo, se vocé ver terceiro, quarto, quinto distrito, eu acho que nés temos um problema muito
grande da visdo dos legisladores para essas regides, porque fica tudo muito centralizado. E a
gente hoje esta segregando os usuarios que moram na periferia, que moram nesses distritos,
porgue estd cada vez mais dificil deles acessarem o que eles tém direito. Até mesmo para
vocé poder trabalhar, porque hoje uma empresa na hora de contratar, se a pessoa mora muito
longe, ele ndo quer contratar, porque o custo do encargo de vale transporte, a questédo

também do deslocamento, se o cara vai cumprir os horérios, tudo isso esta pesando.
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Volto a falar do poder publico, a gente as vezes reclama, nés tivemos aqui no Carangola uma
guestao, ficamos oito meses reclamando, uma rua que estava afundando e reclamando com
a Secretaria de Obras, ndo é com ela. Mas o 6nibus passa ali, ttm momentos que o 6nibus
deixava de passar, porque tem buraco, porque o carro esta parado do lado que a via permite
gue o Onibus passe, mas ai 0 pessoal estaciona, ai tu nao tem fiscalizacdo para tirar. Entdo
cadé essa juncao dos poderes, para poder fazer a coisa funcionar? Fiscalizagdo para impedir
gue o carro pare? Cadé a Secretaria de Obras para vir consertar, pavimentar para que possa

ter esse acesso facilitado, evitar a quebra do veiculo também?

Entdo ha muitas atitudes isoladas. E a gente tem que entender, eu vou tentar falar aqui de
algumas situagfes que sao previstas no PlanMob, que foi decretado aqui em Petrépolis, acho
que é o 721, de 4 de 2019, me parece. Todas as informacdes que ali constam, se a gente,
como esta sendo, porque inclusive havia uma previsdo de vocé ter uma reavaliacao bienal,
para poder ver, porque realmente aquele prazo de dez anos até 2029, as coisas mudam muito
rapido. E infelizmente o que a gente vé hoje é que parece gue a Setranspetro dita todas as
normas e a CPTrans, nem as informacgdes que ela precisa ter, estatisticas, ndo sdo geradas
por ela. A gente ndo tem uma auditoria para poder fiscalizar essa numeragdo, para ver
realmente. Ainda é uma incégnita muito grande essa questao da realidade econémica e social
do pais hoje, com que as empresas estdo alegando que ndo tem demanda. E é estranho,

porque a gente vé os 6nibus lotados.

E essa forma de transporte setorizado, vou falar aqui da nossa regido, as vezes alguns, os
microbairros que estdo ligados aqui dentro do Carangola, eles estdo mal atendidos, por qué?
Porque as pessoas estao tendo que se deslocar a pé uns bons pedacos, bons metros, até
quildbmetros, para poder ter acesso a Onibus e a empresa diz que vocé ndo tem demanda
dentro daquele microbairro. Mas néo tem porgue ele se desloca para o eixo principal onde vai
passar o préprio 6nibus da empresa, entdo ela ndo perde. Ela ndo esta perdendo em momento

nenhum. Pelo contrério.

E essa questdo da reducao da frota ai através de medida judicial, cabe uma discussao, porque
foi uma reducdo de 25%, vocé tem a operacdo com 75%, aumentaram para 80, 0 que na
realidade, na pratica, em muitas localidades foi reduzido em 50%. Porque vocé ndo cortou o
Onibus ali, “espera ai, vou botar um énibus e meio para conseguir atingir esses 25%”, vocé

tirou um carro inteiro. E vocé tem toda essa questéo dificultada.

Entdo a gente vé ferramentas que a gente poderia ter para trabalhar, para melhorar isso, a

guestao de vocé falar que a tecnologia esta sendo buscada, hoje n6s ndo temos aqui o acesso
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a esse V4 de Onibus, que hoje é fundamental para o usuério, porque tem dnibus que as vezes
vai demorar duas horas, vocé localiza. “Ah, esta atrasado”, “esta preso no transito”, vocé
consegue vizualizar. Sé que, por exemplo, pelo menos aqui da nossa regido, a maioria dos
carros da Cascatinha hoje nao funciona. Entdo vocé estd tendo uma ferramenta, vocé cria
uma ferramenta que seria excelente para o usuario e ndo funciona. Ai isso ai caberia a
CPTrans cobrar isso. Vocé vé de repente, eu até costumo dizer, um absurdo, que eu nao
concordo com isso, as empresas criaram la: “ah, vamos fazer itinerario com QR code, para
que o passageiro acesse a tecnologia”. Até o cara chegar ali, para acessar o celular, para ver
se a internet esta funcionando, para ele saber qual é o itinerério, isso néo € prético, isso nao
é funcional. Isso ndo existe. Ai vocé vai para o motorista as vezes pedir uma informacao, o

cara te responde mal. Por qué? Porque esta tudo errado.

Entdo a gente estd pensando numa coisa muito macro e esta esquecendo das micro, que
podem melhorar, e muito, esse nosso dia a dia, agora. Ndo € para daqui a um més, ndo é
para daqui a dois meses nao, € para agora. E as coisas tém que ser feitas. Que nem eu disse,
eu sou oriundo de transporte. Eu lembro que a gente fazia inlmeras, incontaveis vezes que o
pessoal que estava la4 no plantdo no servigo, na hora que os dnibus estavam recolhendo, me
ligava: “olha, quebrou o carro aqui, quebrou o carro aqui”. “Espera ai, ja ndo tem o numero de
carros suficiente aqui para amanha”. Na mesma hora ja ia mobilizar apoio, buscar mecénico
em casa, eu pegava meu carro e ia la buscar, porque eu também como usuario me
preocupava, falava “pd, o cara esta la contando cinco horas da manha que vai ter o énibus e
o Onibus nado chegar? Vai chegar no emprego e as vezes o patrdo nao vai concordar? O cara
tem médico, tem que ir cedo para a fila do médico para conseguir o numero?”. Entao falta

comprometimento.

Quantas vezes nés mandamos funcionarios nossos com carros Nossos para poder ir la podar
galho de arvore que estava impedindo 6nibus a passar! Fazer concreto para tapar buraco,
locais que a pista ndo permitia que o dnibus subia porque patinava, vocé ir 1a frisar, concretar,
para que o 6nibus atendesse! Colocar 6nibus para poder atender comunidade que ndo subia
Onibus, ai ia comecar o transporte alternativo. Botou-se carro com gratuidade daquele ponto
final do 6nibus até chegar no final da comunidade, para atender. Entdo tém essas iniciativas.

Entdo vocé ndo tem apoio.

E o que eu queria estar falando que poderia melhorar muito a nossa situacao hoje €, volto a
falar, os nossos politicos, quem esta comandando a nossa cidade, ter uma visdo macro, olhar
mais para a populacdo como dependente desse servico que ndo é nada mais do que

obrigatério fazer. Eles ndo vao estar fazendo favor. E o povo esté ficando acomodado. Mas,
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desculpa falar, a CPTrans funciona muito mal com essa questdo do transporte. Vocé nao
consegue ter uma ligacao para la porque o telefone que é disponibilizado para ligar, o 156,
nao funciona. Quando funciona vocé ndo pode, de celular ndo pode ligar. Quando vocé
consegue falar, até mesmo no numero fixo la da CPTrans, o atendente nao pode, “ah ndo tem
como te dar um numero de protocolo de uma reclamacao”, para vocé acompanhar, tentar
buscar ai uma solucdo. O atendimento é péssimo, tirando ali talvez uma atendente ou outra,
0 pessoal que é mais experiente e mais entende do negdcio. As pessoas tém uma ma vontade,
infelizmente, se assenhoraram do cargo que ali estdo exercendo e acham que esta fazendo

um favor em atender, e muito mal atendido.

Entdo teria que passar, 0 n0osso executivo e legislativo, dar um respaldo, dar condic¢des, dar
ferramentas a CPTrans, funcionarios, para que funcionem. Hoje se a CPTrans tivesse fiscal
dentro dos terminais, la vocé iria conseguir fiscalizar os 6nibus com muito mais eficiéncia, que
vocé vai ter uma rotatividade, vocé fazer uma planilha para estar investigando problemas que
poderiam ser evitados para ndo causar perda de horario. Vocé vai estar conseguindo coibir o
mau comportamento dos funcionéarios, dos motoristas. Vocé tem fiscalizagdo de empresa la
gue o fiscal é simplesmente para bater papo com o motorista l1& dentro do terminal e ainda
fazer ele perder hora, porque ele as vezes nado sabe informar se um 6nibus passou, ele nédo
sabe informar um horério, ele ndo procura, o motorista some, ele ndo procura agilizar para
gue o cara logo chegue e saia dali. Entdo é uma série de coisas que, ndo é simplesmente,
quando eu ligo la para a CPTrans as vezes o cara: “ah, nés vamos fazer o possivel”’. Tudo
que a gente falar que é o possivel € muito pouco. A gente tem que falar: “vou tentar fazer o
meu melhor, vou fazer o meu melhor com o que eu tenho hoje. Enquanto nao for me dado
condi¢cdes de melhor executar minha fungéo”. Entao isso que tem que ser pensado, vocé tem
gue pensar, se colocar no lugar do outro, e la dentro da CPTrans infelizmente ndo estédo
fazendo isso. E vocé pode ter certeza que boa parte do problema vem dai. Desse mal

atendimento.

Porque as empresas estdo sendo mal gerenciadas, porque antigamente vocé tinha
fiscalizagdo mensal da CPTrans dentro das empresas. Eram relatérios enormes, uma
lampada de farol queimada, que as vezes ndo vai comprometer tanto, mas o carro tinha, tem
prazo de um dia para vocé trocar, porque se nao vai ser multado. Se o pneu esta liso, se o
carro estd amassado, se 0 carro esta sujo, se o carro esta com vazamento de 0Oleo, tudo era

verificado, eles entravam debaixo do carro para olhar.

Ent&o vocé precisa de gente, entdo o poder publico tem que dar essa gente para poder cobrar.

Porque esta entrando essa acomodacédo da populacdo, de aceitar o que esta sendo imposta
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de garganta abaixo, essa acomodacao também esta tendo dentro das empresas. “Ah, nao
vou me preocupar”, “ah, ndo, nés nao temos 6nibus para botar”. Como nao tem 6nibus para
botar? Essa questdo agora, que teve essa reducao de frota, o que que tinha que ter sido feito
na empresa: “poxa, vou pegar essa frota aqui, se eu tirei dez énibus que vao deixar de rodar,
eu vou parar cada 6nibus desse cinco dias, dar um pente-fino. T4, vamos fazendo um rodizio.
Vamos fazendo um pente-fino para deixar o carro em dia.” E aquele carro que foi revisado e
comecou a rodar, ter um plano de manuteng&o que a gente tem, que a prépria fabrica indica.
Se é um piso rodoviario, se € um piso misto, ou se vocé tem um trabalho for¢cado, que é a

nossa condicdo da nossa topografia, exige muito dos carros.

A questdo das empresas escolherem as vezes veiculos errados para o servico. A gente tem
um grande problema: as vias dificeis, nossas comunidades, em muitas delas comecou-se ter
construcdes, se fez uma ruazinha ali, daqui a pouco ja tem energia, pavimentou mais ou
menos, nem as vezes saneamento tem, virou um bairro, ali j& € obrigado a ter 6nibus. N&o foi
nada planejado. Entdo vocé tem que buscar solu¢des. Tem locais que o micro-6nibus nédo
consegue subir porque a poténcia do motor ndo tem como, fica fraco. E vocé ndo pode subir
com o carro grande porque hao cabe, vocé tem que vir para o carro intermediario, que tem
gue ser feito sob tamanho. Mas ai ndo adianta fazer um carro sob tamanho se vocé nao tem
uma estrutura de chassi, de eixo diferencial adequada para aguentar esse, quebra-mola,
buraco. Ai os caras querem comprar, “espera ai, vou comprar o carro que € um pouquinho
mais barato”, mas com o eixo dianteiro que é muito fraco que vira e mexe ai é carro quebrando
manga de eixo, quebrando eixo, com risco de causar acidentes terriveis, porque precisava de
um eixo mais refor¢gado. Ah, carro porque 0 morro aqui, a curva ndo tem angulagéo boa, o
carro fica com a tracdo levantada, quebra o diferencial, tinha que ser com o diferencial

reforcado. Entdo a gente tem uma gama de problemas que tém que ser debatidos.

E essa questdo que deixou de ser feita também: o treinamento do motorista, o treinamento
gue é tdo fundamental para que ele conheca o equipamento. Que muitas das vezes o cara ta
ali, “6 cara, ta tocando ai o alarme da temperatura do motor, tem que parar para verificar”, o
cara nao sabe. Ele acha que dirigir é s6 trocar a marcha, andar para frente, manobrar, frear,
ele ndo sabe o que que esta fazendo. Ent&o, o treinamento para lidar com o usuério. A pessoa
chegar no ponto do 6nibus ali na Pragca Dom Pedro, perguntar ao motorista, um 6nibus colado
na traseira do outro, “ah, motorista, esse é o carro linha tal?”, “E, tu ndo sabe ler ndo, ndo viu

no letreiro?”. T4, realmente, a pessoa teria, é isso, mas “ah, senhor, é sim”. Entao sao

pequenas coisas que vao soO saturando, saturando.
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E o motorista que hoje com essa questdo do horario estar tdo descontrolado, ele chega no
ponto, toda viagem ele quer tirar quinze, vinte minutos de ponto, ndo tem como! O 6nibus que
sai daqui para S&o Paulo faz uma parada de vinte minutos s6 e vai embora. E motorista, 0
cara esta tocando com uma condicdo também igual. Entdo muito problema que a gente pode

reduzir.

A questédo do treinamento para que, hoje vocé tem um dos principais custos da empresa:
diesel. A ma operacéo, o que se perde de economia de diesel com o mal uso é muito grande.
A empresa que fazia a questéo de privilegiar o motorista por ele trabalhar direito, “ah, nos
vamos te dar um percentual do que economizar de diesel no carro durante o més”, ai o cara
chegava no final do més, a dupla de motoristas, cada um saia com cem reais no bolso, pé, ja
vai ajudar na feira, ja vai ajudar o cara em alguma coisa, porque a empresa ganhou também.
Entdo ele também ganhou, entdo ele se preocupava em trabalhar de acordo, direitinho,
bonitinho. E entdo com a economia do diesel vocé traz a economia dos outros agregados do
veiculo. A empresa nao esta vendo isso. Hoje a preocupagao é: “vai la e faz o horario.

Quebrou? Conserta aquilo que quebrou e vai rodar.” “Ah, mas o carro ja estd com esse

problema” continua com esse problema.

Entdo o0 que eu queria colocar é pedir que a gente consiga levar essas demandas, essas
solucdes que a gente precisa ter hoje de volta do transporte com 100%, a questédo de melhorar
a CPTrans para atendimento do publico, essa questdo das empresas se integrarem mais com
0 sistema, e, principalmente, o poder publico esta seguindo muito s6 o que ele recebe, ele
nao esta buscando aferir se esses nlmeros sao verdadeiros, se essa realidade é verdadeira.
Porque a gente esta deixando a populacdo realmente numa situacao muito complicada e a
gente esta tentando melhorar. A gente quer melhorar como cidade, quer melhorar como

cidadao e ndo consegue por qué? Porgue a gente ndo tem um transporte digno.

DEBATE

e Ha uma pergunta se essa questdo do contrato seria uma boa ferramenta se ele
estivesse acessivel a populacado. A populacdo entender esse contrato, ver como é que
ele funciona, se isso seria uma ferramenta interessante, tanto para produzir contratos
mais eficientes como para reivindicar os direitos que estdo ali, deveriam ser garantidos
pelo contrato.

e Uma fala sobre a centralidade urbana municipal e como isso gera um desafio.

e Pergunta quantos usuérios da gratuidade utilizam o sistema e quem custeia esse

beneficio; se ha fontes de recurso para isso. E as gratuidades custeadas trariam a
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tarifa a que preco? Sobre outros municipios, quanto contribuem para a formacéo da
tarifa, seja por subsidio ou por custeio de gratuidade.

¢ O modelo tarifario existente é superavitario ou deficitario?

e Se o0 ex-presidente da EPT poderia explicar o que foi feito dos 6nibus comprados com
dinheiro publico e fala um pouco sobre 0 sucateamento desses Onibus, por que que
eles foram sucateados

o Por que que a gratuidade ndo pode ser para a partir de sessenta anos.

Luciano Moreira da Silva: Falando sobre contratos no site, a gente vai tomar providéncias
em relagdo a isso. Eu acho que é algo simples de ser resolvido, e a gente vai pegar 0s
contratos que a gente tem com as prestadoras de servigo e as principais regulacdes e vai
colocar no site da CPTrans. Eu acho que isso d4 ainda mais transparéncia para o processo,
nao vejo nenhuma dificuldade, assunto bastante resolvido na minha opinido. Em breve vai

estar atendida essa demanda.

Sobre o0 modelo tarifario, 0 modelo tarifario que a gente aplica em Petropolis hoje € um modelo,
€ baseado no GEIPOT, muito similar ao GEIPOT, que findou em 1996, foi criado 14 em 84. E
ele precisa de uma reviséo, de fato, mais robusta, para conseguir lidar com as questdes de
gratuidade de maneira transparente. Nao s6 em relacéo a isso, mas em relacdo a como a
empresa lida com o sistema. E importante a gente conseguir perceber que a gente ndo pode
deixar o empresariado as vezes olhar para o 6nibus e entender que aquilo ali € um porquinho
e 0 usuario € uma moedinha caindo. Essa visdo tem que parar, € isso a gente ainda vé
realmente. Entdo quando se fala que as empresas sdo mal geridas eu ndo posso dizer que
todas as empresas sdo iguais. Nao, ndo séo, existem empresas melhores do que outras, mas

a gente vé muitas falhas basicas acontecendo.

Queria também dizer que a questdo da transparéncia nos dados, ela esta intrinsecamente
ligada a questéo da bilhetagem. Quando eu falo de bilhetagem eu nédo estou falando de contar
somente as roletadas, eu estou falando de um equipamento que permite o controle da
guantidade de usuarios, o posicionamento georreferenciado do veiculo, existe ali todo um
conjunto estrutural para a gente conseguir ter um sistema que seja operado, com a gestéo da
frota, seja de fato organizada com base nos dados publicos. E isso vai fazer com que a gente
faca vocé saber, por exemplo, quantas pessoas andaram nas seis linhas do bairro do
Carangola naquele dia. Isso eu acho que é fundamental para que as pessoas tenham ciéncia,

de fato, sobre os dados e usuérios ai do transporte publico.
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O sistema hoje é deficitario, na sua grande maioria dos meses durante a pandemia, e antes
disso ele ficava ali muito no zero a zero. Nao existe nenhum tipo de subsidio firmado com as
empresas de 6nibus na cidade de Petropolis até o momento, ainda que tenha havido um
pequeno aporte por causa da pandemia, a gente esta buscando viabilizar alguma forma de
subsidiar a gratuidade. Gratuidade essa primeiramente dos estudantes. Mas eu acho que
projetos como, por exemplo, um vale que seja direcionado as pessoas que estdo buscando
uma nova oportunidade de emprego seja um projeto interessante para a gente buscar atender

aquelas pessoas que estao numa situacao de vulnerabilidade social maior.

Nao vou aqui me estender sobre o modelo tarifario, queria fazer o caminho contrario: convidar
essas pessoas que tem mais perguntas a vir aqui na CPTrans. Que as pessoas possam Vvir
aqui, sugerir, tomar um café com a gente, participar do processo, sempre muito aberto, muito
receptivo nesse sentido. Ndo garanto que todos o sejam, nds temos problemas em muitas
circunstancias, mas eu em particular posso garantir isso por mim. Entdo vindo aqui conversar,

apresentar sugestées e tirar duvidas, vou atendé-los da melhor forma possivel.

Luiz Carlos dos Santos: Com relagdo ao questionamento sobre sucateamento da frota, vou
deixar destacado o seguinte: ndo houve um sucateamento da frota, houve uma depredacéao.
E essa frota, ela foi recuperada. Como nds estdvamos realmente no comego da operacao,
passamos a identificar a dificuldade da manutengé@o da frota. Sendo essa frota prépria do
municipio, nés esbarramos em todas as limitagbes que a lei impde. A partir do segundo
momento em gue nés retomamaos o transporte em todo o municipio, 0 modelo escolhido pela
atual gestéo foi o da locacéo. Ou seja: nés temos aquela frota minima inicial, que corresponde
mais ou menos a 20% do total da frota, e 80% foi locada. Fizemos uma licitagédo, na licitacdo
foi contratada uma empresa que fornece o 6nibus, a sua manutencéo, o abastecimento e o
condutor. Dessa forma ndo ha sucateamento, ja que a frota ndo é prépria, esses 80%. E toda
a manutencédo é de responsabilidade dessa empresa terceirizada. O usuario sai ganhando
com isso, porque se houver qualquer tipo de problema a responsabilidade é da empresa fazer
a substituicao, e nds fazemos o controle, fazemos a fiscalizacéo desse contrato de prestacéo

de servigos.

Quero aqui parabenizar especialmente o Luciano, percebi uma responsabilidade, um
compromisso, e entendo as dificuldades que ele passa. E exatamente por causa dessas
dificuldades que ele passa que Marica, em raz&o do privilégio da sua condigéo financeira,

optou por um outro modelo.
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E, para encerrar, apenas quero destacar que foi mencionado a questdo da vontade politica
gue eu coloquei como fundamental, a vontade politica ai ndo como suficiente para implantar
um modelo de tarifa gratuita como foi Marica. Mas a vontade politica, que eu ja observei que
esta ocorrendo em Petrdpolis, a vontade politica € para romper um ciclo vicioso que tem hoje

e estabelecer um ciclo virtuoso, ai respeitado as caracteristicas de cada regido.

Celio Pereira: Entéo, acaba sendo o Luciano o nosso alvo ai, que € o representante do poder
publico que a gente tem. E volto a reiterar que até no momento que a gente teve uma
paralizacdo feita pelos moradores aqui no Carangola ele que esteve aqui, conversou com
varios representantes aqui de uma forma bem amigavel e sempre se colocando a servico,
tentando nos atender bem. Ent&o eu ficaria muito feliz e tenho certeza que funcionaria muito
melhor se tivesse uma meia duzia de Lucianos |4 dentro da CPTrans. Mas ndo é bem assim

gue funciona.

Entdo, o que eu queria é ver essa quest&o, que nem o V& de Onibus que em funcéo dessa
guestado de o transito estar tdo complicada. E a gente, principalmente depois das 16:30, na
nossa regiao aqui a gente ndo tem mais horario de 6nibus. Tem hora que o énibus é para ser
de hora e vinte em hora e vinte e acaba sendo quase de duas horas. E também se vocé tem
como obrigar as empresas a terem esse Va de Onibus, porque eu ndo consegui entender
ainda por qué, que se ele tem o GPS, por que que o Va de Onibus n&o funciona. E também a
gente ver se a gente vai ter que procurar através da CPTrans, fazer talvez um documento
para que seja levado ao legislativo essa questédo de dar maiores condi¢cdes, com mao de obra
para a CPTrans conseguir efetuar um trabalho mais préximo da necessidade do municipio. E
também queria colocar que nds temos que fazer essa mobilizacdo da populacéo, e fazer ver
e levar até o poder publico, que acho que nés nao temos outro caminho para as questdes do

transporte aqui em Petropolis.

E isso ndo é s6 em Petrdpolis, no pais todo. A gente ja tem em Vitéria empresas sendo
subsidiadas com 6leo diesel para poder conseguir atender; no Rio Grande do Sul, também
cidades que estdo fornecendo passagem gratuita para a populacdo de menor renda, e o que
gue Petropolis tem para oferecer? Buscar dentro do orcamento do municipio uma forma de

subsidiar alguma coisa para que a gente tenha um custo menor e um servico mais eficaz.

Entdo seriam as minhas colocacdes para a gente tentar mobilizar de uma forma melhor, a
gente ter essa transparéncia que, infelizmente, volto a frisar, CPTrans precisa ser
representante da voz do povo, ela ndo pode ser representante do interesse de um pequeno

grupo. E mesma coisa também vai para ver se a gente consegue chegar & aos nossos
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vereadores, que ele ndo pode ser simplesmente legislador para os mil e quinhentos, dois mil
eleitores dele, ele tem que pensar nesses gquase trezentos e dez mil habitantes que temos na

cidade, que é compromisso de cada um.

Claudia Renata Ramos: Celio falou muito bem, principalmente quando fala da gestao publica,
dos nossos representantes. Até porque existe uma comissédo feita para isso, para falar de
mobilidade e transporte, e a gente ndo esta vendo a prestagcédo de contas, a gente ndo esta
vendo nada acontecer. A minha fala vai representando as quase 300.000 pessoas que moram
em Petropolis. E, vamos dizer assim, vamos dizer que mais da metade utilize o transporte
publico, que é o 6nibus no nosso municipio, principalmente as pessoas que utilizam para
trabalhar. Que é inadmissivel, a gente sabe de todo o problema financeiro. Mas a gente vive
escutando que Petropolis € cidade imperial, que é muito turista, € dinheiro que entra, e ndo
sei 0 qué, entdo tem alguma coisa de errado, alguma fala ai ndo esta batendo.

A gente sabe sim que existem esses problemas, a gente esta vendo que a cidade cresceu
muito. A gente estd vendo isso tudo. SO que o povo esta ficando esquecido, principalmente
dos distritos. A cidade é turistica s6 para o Centro da cidade. E uma populacdo pequena, ta,
“ah, os bairros que ficam préximos do Centro estdo pagando uma tarifa cara”, entdo tem que

ter um estudo para essas pessoas pagarem uma tarifa menor.

A CPTrans tem gque falar sim pelo povo, ndo por uma minoria. A Setranspetro tem que ficar
no lugar dela. Hoje em dia a gente sabe que a Setranspetro tem muito mais poder até do que
a CPTrans, porque a gente estd cansada de ir em reunido. Estamos ha muitos anos e 0s
problemas continuam os mesmos, quase. E depois da intervencdo, uma coisa que a gente
achou que iria melhorar, que era o transporte, porque duas empresas, as maiores empresas
sairam e entraram duas novas empresas, ao invés de melhorar piorou a situacdo dos

usuarios.

E inadmissivel eu ter que pegar um executivo do Posse x Gaby, pagar 8,60, eu acho, 8,95,
uma coisa assim, e eu pagar seis e pouco num Areal até o Centro da cidade. E inadmissivel
eu pagar 8,40, se ndo me engano, num Progresso Sao José do Vale do Rio Preto até o Centro
da cidade. Entre eu pagar o executivo Posse x Gaby, eu pego aqui um Sdo José, que para na
porta da minha casa, e eu vou ao Centro da cidade. E inadmissivel a populacio,
principalmente do terceiro e quarto distrito, estar ficando doente psicologicamente,

espiritualmente, porque ndo se tem como se locomover, para quem mora para os distritos.
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Ent&o, esta faltando um olhar mais humano. Infelizmente a transparéncia esta faltando. E um
problema que estd ai h4 dez anos. Dez anos de intervencdo e os problemas s6 pioraram.
Entdo eu acho que falta sim uma boa vontade politica, sim. Porque infelizmente quem tem o

poder da caneta séo as pessoas que sentaram la na cadeirinha.

Cabe ao povo agora se reunir, porque a gente esta vendo que as coisas estdo acontecendo
através do MP. Quer dizer: sinal que tem alguma coisa de errado. Muitas coisas estdo
acontecendo no transporte por causa de MP. Entdo, se a gente precisa de MP para intervir é
porque néo esta nada bem. E praticamente uma obrigacéo que eles estdo cumprindo.

Celio Pereira: Eu ia perguntar ao Luciano quando que vai se reunir as comunidades que sdo
atendidas pela Cascatinha para debater como vai ser essa licitagdo, como vai ser 0s requisitos
ai pedidos para que quem esta pleiteando possa ocupar o transporte nessa regido, com a
participacao popular, porque sempre é feita de uma forma unilateral, ndo é?

Luis Madeira: Eu queria s6 pontuar trés questdes muito rapidas.

A primeira delas é que sempre vale a pena o debate, principalmente um debate com os atores
gue estdo aqui, com a qualidade que aconteceu, enfim, aberto e com muita informacéo
importante. Os avangos acontecem muitas vezes por solugos, e ndo com a velocidade
esperada. Mas enfim, eu acho que € com muita organizag&o social e luta politica, que a gente
consegue avangar nesse processo. E eu percebo que o debate acabou concentrado, pela

guantidade de problemas, em muitas questdes emergenciais, do cotidiano.

E eu queria chamar atencdo de que na organizacdo social, na luta politica em relacdo a
mobilidade urbana, tem um conjunto de questbes que foram mencionadas, na minha
apresentacao, por exemplo, mas em outras também, que se referem a solucdes. Mas que séao
as pequenas solucdes que tém um efeito imediato. E essas solucfes de curto prazo sdo muito
importantes e ndo precisam ser fragmentadas. Elas podem ser solu¢des de curto prazo que
estdo integradas em solucbes de médio e longo prazo. Elas podem estar integradas numa

percepcdo mais global do sistema.

Dou o exemplo das solu¢Bes de microacessibilidade nas comunidades. Muitas vezes vocé
tem até um sistema que funciona mais ou menos no ponto de vista do transporte, mas a
acessibilidade do ponto de 6nibus a casa é horrivel. E isso € super importante. Isso tem a ver

com acessibilidade universal e a questdes relacionadas a caminhabilidade.
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A gente focou muito no sistema de 6nibus, que é fundamental, claro, pelas distancias de
Petrépolis, mas tém muitas outras coisas também que precisam estar mapeadas na demanda
e que muitas vezes as solucdes ndo se dao pela CPTrans ou pela secretaria de transporte,
ela pode se dar pela Secretaria de Obras, ela pode se dar sobre uma ac¢do com base na
intersetorialidade e na integracdo entre secretarias. E uma visdo néo fragmentaria da cidade.
E que tem impacto na mobilidade e que, portanto, também tem impacto na qualidade de vida
e na saude das pessoas. E nesse sentido, olhando para o que é macro, o que € meso, o que
€ micro e, ao mesmo tempo, aquilo que pode se dar em dimensdes diferentes do tempo, a

gente consegue organizar as prioridades. E a acéo politica.

Felix Rosenberg: Aqui surgiram muitas proposi¢cdes. Algumas proposi¢fes imediatas, de

muito facil implementagéo, outras que sdo de médio e longo prazo.

A imediata que eu gostaria de mencionar é a transparéncia dos contratos e a criagdo de um
controle social dos contratos. Essa € uma coisa imediata. Poder ter um grupo comunitario que
possa controlar socialmente a aplicacdo, execugdo dos contratos. Nao esquecer que, em
Maricd, realmente toda a proposta de encampar o servigo publico surgiu do ndo cumprimento

dos contratos estabelecidos. Essa é a primeira questado, imediata.

A outra, diria, apareceu no chat uma frase que resume tudo o que eu ia dizer depois. Que é:
‘o transporte publico é servigco para publico e nao mercadoria para dar lucro para as
empresas’. E uma licitagdo que se faz para prestar um servico que evidentemente deve ter
uma remuneragéo adequada pela prestagéo do servigo, mas ndo € uma loja. O Luciano em
algum momento falou, a empresa nao pode estar calculando se cada 6nibus da lucro ou néo
da lucro, porque, se assim for, as populacdes mais distantes, as que tém menos frequéncia
serdo castigadas. E isso é impossivel, porque o transporte € publico. Nao é numero de
passageiros que dé lucratividade a cada 6nibus. E pagar pelo custo do servico, e ndo o povo
gerar lucro para quem compra 6nibus e leva passageiros. Porque se assim fosse nem
precisdvamos de empresas de 0nibus: faz como em algumas cidades, completamente sem
regular, cada um bota um transporte, em muitos paises eu vi isso, na Africa em particular,
cada um compra seu Onibus, sua van, seu transporte e faz o transporte, para ele lucrar com

o0 servico que ele individualmente da.

Entdo eu queria inclusive questionar os subsidios, as gratuidades. Porque as gratuidades
deviam ser em cima da capacidade da populacdo e da necessidade da populagdo de se
transladar. E para isso queria entdo sugerir a médio e longo prazo o estudo territorial, para

gue a gente possa junto determinar realmente quais s@o os territérios que precisam
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gratuidade, as populacdes que precisam gratuidade e subsidio. Quais sdo realmente, onde

gue o servico publico tem que ser um servico que eventualmente ndo dara lucro, mas, insisto,
pagard o servico prestado. Esse argumento de que as empresas vao a faléncia tem que ser
transparente, elas vao a faléncia porque seguramente ndo rendem o lucro, a ganancia, o
ganho que elas esperavam ganhar. E quando elas comparam a aplicacdo do dinheiro que tem
no 6nibus com a aplicacéo na bolsa, ou em outro investimento, resolvem que € mais lucrativo
para a empresa investir em outro negécio que da mais lucro do que este. Entdo essa questéo

eu acho que € a questdo de fundo, a questao de longo prazo.

Eu queria sugerir, Luis, e te comprometer ja publicamente junto com a Claudia, o Celio e os
outros companheiros que aqui estdo a criar realmente um grupo, em primeiro lugar fazermos
um resumo do que aqui foi colocado, que eu acho que foi sumamente rico; fazer um
documento e discutirmos, apresentarmos para todos que aqui participaram, a consideracéo
de todos; para encaminharmos esse documento as autoridades da prefeitura, CPTrans, com
as colocagbes que aqui foram, inclusive separando as que foram propostas imediatas, de
curto prazo, faceis de implementar, e as outras que sdo de mais longo prazo. E quem sabe
ter uma participacdo, e encaminhar esse mesmo documento a Comissao do legislativo que
estd analisando justamente a questao do transporte. Termos uma voz mais ativa na Comissao
Legislativa e termos uma participacdo mais ativa na busca de solu¢cdes. Sem estarmos
considerando “coitada a empresa que vai perder lucratividade”. Nés temos que colocar quais
sdo as demandas, necessidades do servigo publico e discutir juntos formas de que essa

necessidade seja resolvida.

Boa noite a todos.

Link para o Seminario Virtual “Transporte Publico e Saude: Desafios e perspectivas em

Petropolis?”
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